


MICHIGA'U L 320
- pnoDrlcrtvtrÉ ÉævÉE, TEcHNoLoGtE DE potNTE
La Michigan L 320 représente un tout nouveau
concept dans la gamme Michigan. 5a conception
conjugue en effet I'expérîence, Ie savoir-faire et
le recount à Ia technologie la plus moderne. La
L320pese environ tM tonnes et peut être équÎpée
de godets de 5,7 à I1,4 m3, selon la nature du
travail à acco mplir. Le chargement de tombe-
reaux, les travaux de terrassemen t, I'alimenta-
tion d'installations de tri et de concassage sont
quelques exemples de travaux dans lesguels la
L320 est logiquement à sa place. Elle peut charger
des tombereaux d'une capacité de 50 tonnes et la
possibilité de choix entre deux longueurs de bras-de 

levage permet de I'adapter au mieux au parc
de véhicules de transport.
La nouvelle Michigan L320 a été minutieusement
testée en laboratoire, comme sur Ie terrain dans

les co nditions les plus diverses.
Elle a ainsi eu Ia possibilité de prouver sa fiabilité,
sa résistance à I'usure etsa productivité. Le
systeme hydraul igue, hautement pertormant,
n'utilise que la puissance exacte ment nécessaire
à chag ue phase du travail. En conjonction avec
les caractéristiques du moteur et de Ia transmis-
sion, cela se traduit par une moindre consomma-
tion de carburant et permet de disposer d'un
supplément de puissance lorsque le besoin de
force de traction le requiert. Le conducteur est
par ailleurs installé dans une cabine partaitement
aménagée, munie d'une protection ROPS, où lTse
trouve dans les me illeures conditions pour
utiliser les possibilités de son engin avec un
maximum d'efficacité.

DIFIÉRENTI EL À CLISSEMENT LIMffÉ
Ce différentiel à glissement limité équipe en standard
les deux ponts. ll permet de maintenir Ia force de
traction sur les roues qui ont la meilleure adhérence.
Cette formule assure une traction optimale dans
toutes les situations, facilite la conduite et réduit au
strict minimum le patinage des roues.

FREINS A COMMANDE HYDRAULIQUE
REFROIDIS PAR HUILE
Les freins de route sont refroidis par huile, entière-
ment sous carter et à com mande hyd rau lique. Le
système est par ailleurs équipé d'accumulateurs à

azote qui interviennent en cas de freinage d'urgence
avec moteur arrêté.
Le frein de parking est monté sur l'arbre entrant du
pont AV. ll est commandé par ressort et relâché
hydrauliquement. Un élément de sécurité supplémen-
taire est que les freins de route interviennent automa-
tiquement en plus du frein de parking en cas
d'enclenchement d'un rapport par inadvertance, à
| 'a rrêt.

FIXATION DU GODET
Les axes de godet sont montés sur des roulements
â rouleaux coniques, enfermés sous carter
étanche, et lubrifiés à vie. Un systême à tourillons
et douilles fixes existe également en option.



CABINE
Le travail hautement qualifié qu'accomplit le conduc-
teur d'une chargeuse lourde exige de lui une atten-
tion soutenue. La cabine est particulièrement
confortable, bien isolée et équipée d'un système de
chauffage et de ventilation efficace.
5iège, Ieviers, commandes et instruments sont
minutieusement testés et disposés de manière à vous
faciliter la tâche au maximum tout en vous permet-
tant de travailler dans les meilleures conditions
d'efficacité. Le tableau de bord , d' une parfaite clarté,
groupe de nombreux instruments et voyants lumi-
neux identifiés par des symboles.

DEUX TYPES D'EQUIPEM ENT
CHARGEUR
L'équipement chargeur est disponible selon deux
versions de maniere à adapter l'engin au mieux des
conditions de travail rencontrées sur le chantier
concerné. La plus grande des deux portées (en option)
convient pour les travaux qui exigent un supplément
de hauteur de déversement et de portée. Ces deux
équipements chargeurs sont en acier allié de haute
qualité. Tous les paliers sont bien entendu munis de
joints d'étanchéité, qui empêchent la saleté d'entrer
et le lubrifiant de s'échapper. Cela prolonge les
intervalles de graissage et accroît la longévité
d'ensemble.

Desgrarsseuncentralisésfacilitentl'entretien,demême guedes intervallesdegraissagedel00heures.

Châssis chargeur (1)
Vérin de cavage ( 1 )
Vérin de levage (2)
Vérin de d irection (2)
Oscillation de pont AR (2)

Côté tige,
vérin de levage (1)

(3)

(1)

Balancier
Biellette
de cEvage

Châssis chargeur
Vérin de cavage
Vérin de Ievage
Vérin de direction

(1)
(1)
(2)
(2)

Côté tige, vérin de levage
Balancier
Biellette de cavage

(1)
(3)
(1)



MOTEUR
Turbodiesel 4 tem ps à injection directe Cum m ins avec
refroidissement par eau de I'air de suralimentation.

Filtration de l'air:Filtration de I'air en deux étages, et filtre de

sécu rité.
1 . Epurateur cyctone avec éjection automatique des poussières dans

le circuit d'échappement.
2.ttltre papier remplaçable, avec indicateur de colmatage.
3. Filtre de sécurité remplaçable.

LIGNE MOTRICE
Convertisseur de couple: Clark, mono-étagé, à haut
rendement.

Transmission: " Power-Shift" Clark du type à arbre de renvoi avec

embrayage à pression progressive lors du passage entre marche AV
et marche AR.

Ponts: Arbre moteur Clark entièrement suspendu du type à
réducteurs planétaires dans les moyeux. Carter monobloc en acier
coulé. Pont AV rigide, pont AR oscillant-

Différentiel: Différentiel Clark à glissement lim ité sur chacun des
deux ponts, AV et AR.

Réducteurs planétaires: Réducteurs Clark à roulements à rouleaux à

faible frottement dans chaque roue.

Pneus: Différents types de pneus selon la nature du travail à

effectuer.

Marque
Modèle

Puissance brute à
sAE t 1349

Puissance au volant à
sAE ) 1349
DrN 70020t6271t62708

Couple maxi à
SAE J 1349 brut
SAE J 1349 net
DtN 700 20t627 1 t62708

Nombre de cylindres
Cylindrée totale
Alésage
Cou rse
Taux de com pression

Cum m ins
KTA-19C
3 s (21 00)
336 (4s6)
3s (2100)
307 (417)
307 (417')
2s (1s00)
213s (1 s7s)
2070 (1s27)
2070 (1s27)
6
18,9 (1 1 50)
158,8 (6,25)
158,8 (6,25)
1 5,5: 1

trls (tr/m in)
kw (ch)
trls (trlm in)
kw (ch)
kw (ch)
trls (trlm in)
Nm (lbf ft)
Nm (lbf ft)
Nm (lbf ft)

dm3 l(ina1
mm (in)
mm (in)

Convertisseu r de cou Ple
Rapports AV/AR

1

2

3

4
Avec pneus

Débattement du Pont AR

Pom pe
Disques de freins,
diamètre extérieur
diamètre intérieur

Frein de parking,
diamètre de disque
épaisseur

2,536 : 1

km/h (mile/h) 6,9 (4,3)
km/h (mile/h) 12 (7,5)
km/h (mile/h) 20,6 (12,8)
km/h (m ile/h) 33,9 (21 ,1't

3 s/65-3 3
(30 PR) L-4

to 12

mm (in) 559 (22)

Tension V

Capacité de démarrage à f roid A
Capacité de l'alternateur W / A

ÉaUTPEMENT ÉlrcrRtQUE
L'équipement électrique est efficacement protégé par
fusibles. Les batteries ne nécessitent aucun entretien.

Les câbles nécessaires sont tirés pour le raccordement d'équipe-
m ents com plém enta i res.

FREINS
(snE J11s2) (tso 34s0)

Freins de route: Freins à disques humides à commande hydraulique,

sous carter et refroidis par huile. La pédale de frein gauche permet,

en marche AV, de débrayer également la transmission.

Système de sécurité: Double circuit desservant séparément les deux
ponts. Commande par l'intermédiaire de la pédale actionnant les

f reins de route. Alarme sonore et visuelle. En cas d'arrêt du moteur,
la capacité de f reinage est maintenue par deux accum ulateurs
préchargés à l'azote.

Frein de parking: Frein à disque monté sur l'arbre entrantdu pont
AV. Commande par ressort. Relâchement hydraulique par
l'intermédiaire d'un levier au tableau de bord. Si l'on enclenche un
rapport alors que le frein de parking est serré, les freins de route
i ntervien nent automatiq uem ent.

Pompe: Pompe à piston à pression compensée.

Filtre: Filtre à débit libre 10 m icrons.

24
1250
2800 / 1 00

MPa (psi)

mm (in)
mm (in)

mm (in)
mm (in)

20/ (3000)

438,9 (17,821
338,3 (13,32)

457,2 (18,0)
12,7 (0,50)



DIRECTION
Châssis articulé. Direction entièrement hydraulique. Un
capteur incorporé à la pompe assure une direction

souple, indépendamment du régime moteur.

Pompe: Double pompe à engrenages, montée sur le convertisseur
de couple.

Alimentation du système: Le système est alimenté à partir de la
plus grande des deux sections de la pompe de direction, ainsi
également que de la plus petite en cas de besoin. Cette dernière est
affectée en priorité à la fonction directiofl, ffiais alimente aussi
I'hydraulique de travail lorsque cela est nécessaire.

Vérins: Deux vérins à double effet avec tiges de pistons chromées.

SYSTEME HYDRAULIQUE
Circuit fermé et pressurisé à compensation de charge,
avec robuste réservoir en tôle d'acier.

Un orifice, dans le réservoir, en facilite le nettoyage et un aimant à
l'intérieur de ce même réservoir assure une protection
com plémentaire contre les im puretés metalliques.

Pompe: Double pompe à engrenages, ffiontée sur le convertisseur
de cou ple.

Alimentation du système: Le système est alimenté à partir d'une ou
deux sections de pompe selon le régime et la pression, et en cas de
besoin à partir également de la plus petite des deux sections de la
pompe de direction.
Distributeur: Distributeur à tiroirs séparés avec lim iteur de pression
incorporé, commandé par clapet pilote. Situé sur la partie AV du
châssis pour en faciliter l'accès.

Fonction levage: Distributeur à quatre positions: levage, maintien,
descente et position flottant€. Commande automatique électrique
de levage réglable dans n'importe quelle position entre la portée
maxi et la hauteur de levage maxi.

Fonction cavage: Distributeur à trois positions: cavage, maintien et
déversement. Commande automatique électrique de position de
godet réglable en fonction de l'angle de reprise désiré.

Vérins: A double effet
Filtre: Filtre de retour à débit libre, com portant quatre éléments
f iltrants 10 m icrons, placé à l'intérieur du réservoir d'huile
hydraulique.

Nom bre de vérins de direction
Diamètre
Cou rse

Pression de service
Pom pe de direction
Débit

à
et pour un régime moteur de

Pompe plus petite
Débit

à
et pour un régime moteur de

CABINE DE CONDUITE
Cabine (non homologuée ROPS) avec deux portes
verrou illa bles. Vitres cou lissa ntes à a utoblocage.

Montée sur 6 plots en caoutchouc,la cabine est bien isolée. Verre de
sécurité teinté.
Protection ROPS: Protection séparée homologuée ROPS

Chauffage et dégivrage: Système de chauffage alimenté en air f rais
filtré (filtre 10 microns), ventilateur à trois vitesses et dégivrage sur
pare-brise et vitres latérales. Equipement climatiseur en standard.

Siège de conduite: Siège suspendu, réglable, avec ceinture de
sécurité (SAE J385)

Pression de service MPa (Psi)

Débit dm3 l/m n
(USga l)/m n

à MPa (psi)

et pour un régime moteur de tr/s (tr/mn)
Vérins de levage
Dia mètre
Cou rse

Vérins de basculement
Dia mètre
Cou rse

Levage (en charge)
Bascu lem ent (en cha rge)
Descente (à vide)
Cycle total

CONTENANCES - ENTRETIEN

mm (in)
mm (in)
MPa (psi)

dm3 l/m n
(USgal)/m n

MPa (psa)

trls (tr/m n)

dm3 l/m n
(USgal)/m n
MPa (psi)
trls (trlm n)

2

127 (5,0)
497 (19,56)
19,7 (2850)

2s0
(66)
6,99 ( 1 000)
3s (2100)

212
(s6)
6,89 (1000)
3s (2100)

82
1 1 (37 s00)
6,2 (21 000)

mm (in)
mm (in)

mm (in)
mm (in)
s

s

s

s

20 (2eoo)
462
(122)
6,9 (1000)
3 s (21 00)
2

22e (9 0)
1 169 (46,0)
2

1 91 (7,5)
908 (31 ,8)
9
2,1
5,4
1 6,5

51 ,2 (13,5)
792 (209)
132,5 (35)
68,2 (18)
68,2 (18)
11 ,7 (3,1 )
5,3 (1,4)
606 (160)
34s (9r1

Niveau de bruit maxi à
l'intérieu r de la ca bine

Ca pacité therm iq ue
Clim atisation

dB (A)
kw/h (Btu/h)
kw/h (Btu/h)

Volume d'huile moteur
Réservoir de carburant
Ci rcuit de refroid issement
Transmission, total
Différe ntiels (chacu n)
Réd ucteu rs pla néta i res (chacu n)
Palier de l'arbre à cardan
Système hydraulique
Réservoir hyd ra u liq ue

dm3 I (US ga
dm3 I (US ga
dm3 I (US ga
dm3 I (US ga
dm3 I (US ga
dm3 I (US ga
dm3 I (US gal
dm3 I (US gal
dm3 I (US gal



DIMENSIONS . MICHIGAN L32O
Pneus: 35/65-33 (30 PR) L-4

Les caractéristiques et dimensions sont conformes en tous les points
applicables aux normes SAE t732 et 1742. les modifications
apportées à la version standard peuvent affecter dimensions et
pertormances. Le poids de I'engin est indiqué approximativement et
comprend le godet gue mentionne le tableau, la protection ROPS, la
cabine (non homologuée ROPS) et l'équipement climatiseur. Le
/estage des pneus AR n'est pas recommandé.

Type de godet
Volume avec dôme

Volume ras

Cha rge utile

Charge de basculement, châssis droit

Châssis entièrement pivoté

H

K

L

V

z

a1 Diamètre de braquage (en bout de
nsi nns

: ::t::,::,,:,::,,i 1:,ll::,:::: 
:: ::'i:i':: : :;;i'lil'::;l::,: l, ,'i

i :r.,i1,.:,.,, ::::::'l::,l ::.ii;:liiiiliili i i:ii:.:ii:'i::.':;i:' i i,l

63
(yd3)
7n3

kg
(tb)
kg
(tb)
kg

mm
(ft in)
mm
(ft in)
mm

mm
(ft in)
mm
(ft in)
mm
(ft .n)

...lil..i..t'.iî.ui.li

1

6,1
(8,0)
5,24
(6,85)

10 885
(24 000)
28 653
(63 170)
25 370

3785 e
(1 2'5 ")
5055
(16',7 " )
7 137

3962
(13',o")
41 27
(1 3',6,5 ")
18009
(59',1 " )

:,:.**..':.s ;fi l:::;;::lli.l,;:

2
6,1
(8,0)
5,62
(7 ,34)

10885
(24 000)
27 597
(60 840)
24 399

3581 e
(1 1'9")
s05s
(16'7 " )
7 137

3962
(13',o")
41 27
(1 3',6,5 ")
18034
(59',2 " )

ifi il..,:il. . ...,*l....i

3
6,9
(9,0)
6,02
(7,99)

::l

10880
(23 e8s)
27 597
(60 840)
24 399
(53 790)

3696 e
(12'1 ,5 "

505s
(16'7')
6909

3962
(13',o")
41 27
( 1 3',6,5 "
18009
(59',1 " )

I

:

)

)

4
5,7
(7 ,5)
4,8
(6,31 )

::::::::i::::

:i::::::

10 20s
(22 s00)
30 391
(57 000)
27 016
(se s60)

4204 e
(1 3'9,5 ")
543 5
(17'1 0 " )
7 493
(24'7 ")

3962
(13',o")
431 I
(1 4'2" )
18313
(60'1 " )

Hiil.

5
5,7
(7,5)
5,1
(6,77)

10 205
(22 soo)
29 284
(64 s50)
25 996
(s7 310)

4001 e
(1 3',1 ,5 ")
5436
(17'1 0 " )
7 493

3962
(13'0")
431 I
(1 4'2" )
18 313
(50'1")

6
11 ,4
(15,0)
9,5
(12,55)

10 205
(22 s00)
29 770
(6s 530)
26 390
(s8 1 80)

3962 e
(13',o")
543 6
(17'1 0 " )
797 6

4446
(14'7 ")
431 I
(1 4'2" )
18 872
(61',1 1 ")

:i:.::::.::::::::'

.i il;;$l: i: ini
1ftH .$fffffi1

o

(E

e

Ajouter 361 mm (1 4,2in)
pour les dents du godet.
Ajouter 274 mm (10,8 in)
pour les dents du godet.
Soustra ire 234 m m (9,2 in)
pour les dents du godet.

Types de godets

Equipement chargeur normal Equipement chargeur long

1 Godet droit pour roches 4 Godet droit pour roches
2 Godet en V pour roches 5 Godet en V pour roches
3 Godet pour matériaux légers 6 Godet pour la manutention de charbon



C mm (ft in)
D mm (ft in)
F mm (ft in)
Fr mm (ft in)
t2 mm (ft in)
F3 mm (ft in)
G mm (ft in)
PO
Rl o

X mm (ft in1
Y mm (ft in)
à4 to

4060 (13'3,8',)
559 (1'10")
4191 (13'g',1
3912 (12', 10")
3073 (10'1 ')
129 (5 ,1" )
2134 (7',0")
45
51

2718 (8'11',)
3632 (1 1'11')
35

DIMENSIONS
COMPLÉMENTAIRES

Mod if ication d u
poids de l'engin

Modif ication de la charge de
bascu lem ent, châssis entièrem ent

pivoté

Equipement
chargeur
sta nda rd

Equipement
cha rgeu r long

Dents de godet (Normales, en option) kg (lb)
Dents de godet (Hautes performances, en option) kg (lb)
Direction de secours électrique kg (lb)

Suppression de la cabine kg (lb)
Suppression de l'équipement climatiseur kg (lb)

35/65-33 XRD1 AT* kg (lb)
35/55-33 XRD2AT* kg (lb)
3s/5s-33 RL5E kg (lb)

263 (s80)
422 (e30)
4s (100)

îiiiïtiii

-38s (-8so)
-82 (-180)

-528 (-1384)
-s73 (-1131)
78 (178)

-292 (-543)
-463 (-1021)
sB (t 28)

;1i. H11i1fi.ll|SÛil;;1';1i1.'

'i.fiiliili$ffiiu
-242 (-606)
-148 (-326)

-3ee (-870)
-326 (-720)
s0 (1 10)

-296 (-6s2)
-476 (-10s0)
s4 (120)

-370 (-8r z1

-308 (-670)
4s (1 oo)

OUTILS ET ACCESSOIRES

GODETS
Equipement cha rgeur sta nda rd
Godet droit pour roches
Godet en V pour roches
Godet pour matériaux légers
Equipement chargeur long
Godet droit pour roches
Godet en V pour roches
Godet pour la manutention de charbon

Dents et lames d'usure pour godets
Modèle 47
Modèle 57, (heavy duty)
Lames d'usure

263 kg (s80 lb)
422 ks (930 lb)6,1 m3 (8,0 ydl)

6,1 m3 (8,0 ydl)
6,9 m3 (9,0 yd3)

5,7 m3 (7,5 ydl)
5,7 m3 (7 ,5 ydl)
11,4 m3 (15,0 yd3)



EQUIPEMENTS STANDARD

Sécurité et confort
Cabine insonorisée et étanche
Protection de cabine ROPS
(saE J1040) (tso 3471)
Portes verrou illa bles avec vitres
coul issantes à autoblocage

Blocage porte ouverte
Câblage préparé pour
équ ipement supplémentai re

Chauffage cabine avec prise d'air
f rais f iltré et dégivrage

Clim atiseu r
Tapis de sol
Eclairage intérieur rouge/blanc
Vitres de sécurité teintées
Ceinture de sécurité (SAE J386)
Slège de conduite suspendu
rég la ble

Volant avec boule
Pa re-sole il
Lave-glace sur pare-brise et
lunette AR

Essuie-glace sur pare-brise et
lunette AR

Rétroviseu rs extérie u rs

Ma rchepieds et m a ins cou ra ntes
des deux côtés (SAE J 1 85)

Double circuit de f reinage avec
freins à disques humides
ref roid is pa r h u ile su r toutes
les roues

Carter de protection, arbre à

ca rda n
Plaques de blindage munies
d'orif ices de vidange pour
l'huile moteur, l'huile de trans-
mission et le liquide de
ref roid issem ent

Verrouillage de protection anti-
vandalisme pour:
batte ries
rad iateu r
huile moteur
carburant
huile hydraulique
huile transmission

lsolation phonique: cabine,
moteur, transmission

Eclairage de travail (150 W) 6
projecteu rs AV, 4 projecteu rs AR

Feux stop et AR
VerrouillaEe articulation de
châssis

Graissage centralisé en 4 points
Plaq ues latéra les pou r ca pot
moteur

Dispositif de relâchement des
freins de parking avec moteur
a rrêté

Crochet de remorquage avec
tou rillon

Paliers à étanchéité spéciale aux
end roits exposés

Compteur horaire
Avertisseur de marche AR

Moteur & circuit
électrique
Circuit électrique (24 V)
Alternateur (100 A)
Cou pe-batterie verrou i I la ble
Sécu rité dém a rrage
Démarrage à froid, éther
I nstru m ents/i nd icateu rs.:
voyant de contrôle f iltre à air
température moteur
pression huile moteur
jauge de carburant
compteur d'heures
tem pératu re tra nsm ission et
convertisseu r de cou ple
voltmètre

Voya nts d'a la rm e/de contrôle
climatiseur
a lte rn ateu r
frein de parking
pression pompe de freinage
circuit de freinage AV
circuit de f reinage AR
tem pérature liquide de
ref roid issem ent

pression h u ile moteu r
tem pérature huile hydraulique
niveau de carburant bas
tem pératu re f iltre tra nsm ission

Voya nts:
eau de refroidissement
huile transmission
huile hydraulique

Ligne motrice
Différentiel Cla rk à g lissem ent
lim ité su r pont AV et pont AR

Débrayage tra nsm ission
Embrayage à pression
progressrve en passage
marche AV/marche AR

Changements de vitesses par
levier unique

Pneus 35/65-33 (30PR) L-4

Système hydraulique
Raccord rapide pour le contrôle
de la pression hydraulique

Refroidisseur d'huile
hydraulique, refroidi par air

Com mande automatiq ue de
levage

Com m a nde a utom atiq ue de
basculement

Nous nous réservons le droit de modifier sans préavis spécifications et caractéristiques. A

noter par ailleurs que les illustrations ne représentent pas toujours la version standard de
l'engin.
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