


MICHIGAN L 320

- PRODUCTIVITE ELEVEE, TECHNOLOGIE DE POINTE

La Michigan L 320 représente un tout nouveau
concept dans la gamme Michigan. Sa conception
conjugue en effet I’'expérience, le savoir-faire et
le recours a la technologie la plus moderne. La
L320 pese environ 44 tonnes et peut étre équipée
de godets de 5,7 a 11,4 m3, selon la nature du
travail a accomplir. Le chargement de tombe-
reaux, les travaux de terrassement, I’alimenta-
tion d’installations de tri et de concassage sont
quelques exemples de travaux dans lesquels la
L320 est logiquement a sa place. Elle peut charger
des tombereaux d’une capacité de 50 tonnes et la
possibilité de choix entre deux longueurs de bras
de levage permet de I’'adapter au mieux au parc
de véhicules de transport.

La nouvelle Michigan L320 a été minutieusement
testée en laboratoire, comme sur le terrain dans

DIFFERENTIEL A GLISSEMENT LIMITE

Ce différentiel a glissement limité équipe en standard
les deux ponts. Il permet de maintenir la force de
traction sur les roues qui ont la meilleure adhérence.
Cette formule assure une traction optimale dans
toutes les situations, facilite la conduite et réduit au
strict minimum le patinage des roues.

FREINS A COMMANDE HYDRAULIQUE
REFROIDIS PAR HUILE

Les freins de route sont refroidis par huile, entiére-
ment sous carter et a commande hydraulique. Le
systéme est par ailleurs équipé d’accumulateurs a
azote qui interviennent en cas de freinage d’urgence
avec moteur arrété.

Le frein de parking est monté sur I’arbre entrant du
pont AV. Il est commandé par ressort et relaché
hydrauliguement. Un élément de sécurité supplémen-
taire est que les freins de route interviennent automa-
tiqguement en plus du frein de parking en cas
d’enclenchement d’un rapport par inadvertance, a
I'arrét.

les conditions les plus diverses.

Elle a ainsi eu la possibilité de prouver sa fiabilité,
sa résistance a l'usure et sa productivité. Le
systeme hydraulique, hautement performant,
n’utilise que la puissance exactement nécessaire
a chaque phase du travail. En conjonction avec
les caractéristiques du moteur et de la transmis-
sion, cela se traduit par une moindre consomma-
tion de carburant et permet de disposer d’un
supplément de puissance lorsque le besoin de
force de traction le requiert. Le conducteur est
par ailleurs installé dans une cabine parfaitement
aménagée, munie d'une protection ROPS, ou il se
trouve dans les meilleures conditions pour
utiliser les possibilités de son engin avec un
maximum d’efficacité.

FIXATION DU GODET

Les axes de godet sont montés sur des roulements
a rouleaux coniques, enfermés sous carter
étanche, et lubrifiés a vie. Un systéme a tourillons
et douilles fixes existe également en option.
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CABINE

Le travail hautement qualifié qu’accomplit le conduc-
teur d'une chargeuse lourde exige de lui une atten-
tion soutenue. La cabine est particuliérement
confortable, bien isolée et équipée d’'un systéme de
chauffage et de ventilation efficace.

Siege, leviers, commandes et instruments sont
minutieusement testés et disposés de maniére a vous
faciliter la tache au maximum tout en vous permet-
tant de travailler dans les meilleures conditions
d’efficacité. Le tableau de bord, d'une parfaite clarté,
groupe de nombreux instruments et voyants lumi-
neux identifiés par des symboles.

DEUX TYPES D'EQUIPEMENT

CHARGEUR

L'équipement chargeur est disponible selon deux
versions de maniere a adapter I'engin au mieux des
conditions de travail rencontrées sur le chantier
concerné. La plus grande des deux portées (en option)
convient pour les travaux qui exigent un supplément
de hauteur de déversement et de portée. Ces deux
équipements chargeurs sont en acier allié de haute
qualité. Tous les paliers sont bien entendu munis de
joints d’étanchéité, qui empéchent la saleté d’entrer
et le lubrifiant de s'échapper. Cela prolonge les
intervalles de graissage et accroit la longévité
d‘ensemble.

Des graisseurs centralisés facilitent I’entretien, de méme que des intervalles de graissage de 100 heures.

Chassis chargeur
Vérin de cavage
Vérin de levage

Vérin de direction

Coté tige, vérin de levage
Balancier (3)
Biellette de cavage (1)

Chassis chargeur (1)
Vérin de cavage (1)
Vérin de levage (2)

Vérin de direction (2)
Oscillation de pont AR (2)

Coté tige,
vérin de levage (1)
Balancier (3)

Biellette

(1




MOTEUR

Turbodiesel 4 temps A injection directe Cummins avec
refroidissement par eau de |air de suralimentation.

Filtration de l'air:Filtration de I'air en deux étages, et filtre de

sécurité.

1. Epurateur cyclone avec éjection automatique des poussiéres dans
le circuit d'échappement.

2. Filtre papier remplagable, avec indicateur de colmatage.

3. Filtre de sécurité remplagable.

Marque Cummins
Modéle KTA-19C
Puissance brute a tr/s (tr/min) 35 (2100)
SAE J 1349 kW (ch) 336 (456)
Puissance au volant a tr/s (tr/min) 35 (2100)
SAE J 1349 kW (ch) 307 (417)
DIN 70020/6271/62708B kW (ch) 307 (417)
Couple maxi a tr/s (tr/min) 25 (1500)
SAE J 1349 brut Nm (Ibf ft) 2135 (1575)
SAE J 1349 net Nm (Ibf ft) 2070 (1527)
DIN 70020/6271/62708B Nm (Ibf ft) 2070 (1527)
Nombre de cylindres 6
Cylindrée totale dm3 1 (in3) 18,9 (1150)
Alésage mm (in) 158,8 (6,25)
Course mm (in) 158,8 (6.25)
Taux de compression 1555

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

n L'équipement électrique est efficacement protégé par
fusibles. Les batteries ne nécessitent aucun entretien.

Les cAbles nécessaires sont tirés pour le raccordement d'équipe-
ments complémentaires.

Tension Vv 24
Capacité de démarrage a froid A 1250
Capacité de I'alternateur W/A 2800/100

LIGNE MOTRICE

Convertisseur de couple: Clark, mono-étagé, a haut

rendement.

Transmission: "Power-Shift" Clark du type a arbre de renvoi avec
embrayage 3 pression progressive lors du passage entre marche AV

et marche AR.

Ponts: Arbre moteur Clark entiérement suspendu du type a
réducteurs planétaires dans les moyeux. Carter monobloc en acier
coulé. Pont AV rigide, pont AR oscillant.

Différentiel: Différentiel Clark a glissement limité sur chacun des

deux ponts, AV et AR.

Réducteurs planétaires: Réducteurs Clark a roulements a rouleaux a
faible frottement dans chaque roue.

Pneus: Différents types de pneus selon la nature du travail

effectuer.
Convertisseur de couple 2,536:1
Rapports AV/AR
1 km/h (mile/h) 6,9 (4,3)
2 km/h (mile/h) 12 (7.5)
3 km/h (mile/h) 20,6 (12,8)
4 km/h (mile/h) 33,9 (21,1)
Avec pneus 35/65-33
(30 PR) L-4
Débattement du pont AR &0 12
mm (in) 559 (22)
FREINS
(SAE J1152) (I1SO 3450)

Freins de route: Freins 3 disques humides 8 commande hydraulique,
sous carter et refroidis par huile. La pédale de frein gauche permet,
en marche AV, de débrayer également la transmission.

Systéme de sécurité: Double circuit desservant séparément les deux
ponts. Commande par I'intermédiaire de la pédale actionnant les
freins de route. Alarme sonore et visuelle. En cas d'arrét du moteur,
la capacité de freinage est maintenue par deux accumulateurs
préchargés a I'azote.

Frein de parking: Frein a disque monté sur I'arbre entrant du pont
AV.Commande par ressort. Reldchement hydraulique par
I'intermédiaire d'un levier au tableau de bord. Si I'on enclenche un
rapport alors que le frein de parking est serré, les freins de route
interviennent automatiquement.

Pompe: Pompe a piston a pression compensée.

Filtre: Filtre & débit libre 10 microns.

Pompe MPa (psi) 20,7 (3000)
Disques de freins,

diamétre extérieur mm (in) 438,9 (17,82)
diameétre intérieur mm (in) 338,3 (13.32)
Frein de parking,

diamétre de disque mm (in) 457,2 (18,0)
épaisseur mm (in) 12,7 (0,50)




DIRECTION

/7 5 Chassis articulé. Direction entiérement hydraulique. Un
capteur incorporé 3 la pompe assure une direction
souple, indépendamment du régime moteur.

Pompe: Double pompe & engrenages, montée sur le convertisseur
de couple.

Alimentation du systéme: Le systéme est alimenté a partir de la
plus grande des deux sections de la pompe de direction, ainsi
également que de la plus petite en cas de besoin. Cette derniére est
affectée en priorité a la fonction direction, mais alimente aussi
I'hydraulique de travail lorsque cela est nécessaire.

Vérins: Deux vérins 3 double effet avec tiges de pistons chromées.

Nombre de vérins de direction 2
Diamétre mm (in) 127 (5,0)
Course mm (in) 497 (19,56)

Pression de service MPa (psi) 19,7 (2850)

Pompe de direction

Débit dm3/mn 250

(USgal)/mn (66)
a MPa (psi) 6,89 (1000)
et pour un régime moteur de  tr/s (tr/mn) 35 (2100)
Pompe plus petite
Débit dm3I/mn 212
(USgal)/mn (56)
a MPa (psi) 6,89 (1000)
et pour un régime moteurde  tr/s (tr/mn) 35 (2100)
CABINE DE CONDUITE

Cabine (non homologuée ROPS) avec deux portes
verrouillables. Vitres coulissantes a autoblocage.
Montée sur 6 plots en caoutchouc,la cabine est bien isolée. Verre de
sécurité teinté.

Protection ROPS: Protection séparée homologuée ROPS

Chauffage et dégivrage: Systéme de chauffage alimenté en air frais
filtré (filtre 10 microns), ventilateur a trois vitesses et dégivrage sur
pare-brise et vitres latérales. Equipement climatiseur en standard.
Siege de conduite: Siége suspendu, réglable, avec ceinture de
sécurité (SAE J386)

Niveau de bruit maxi a

l'intérieur de la cabine dB (A) 82
Capacité thermique kWr/h (Btu/h) 11 (37 500)
Climatisation kWr/h (Btu/h) 6,2 (21 000)

SYSTEME HYDRAULIQUE

Circuit fermé et pressurisé & compensation de charge,

; avec robuste réservoir en tdle d’acier.

Un orifice, dans le réservoir, en facilite le nettoyage et un aimant a
I'intérieur de ce méme réservoir assure une protection
complémentaire contre les impuretés metalliques.

Pompe: Double pompe 3 engrenages, montée sur le convertisseur
de couple.

Alimentation du systéme: Le systéme est alimenté a partird'une ou
deux sections de pompe selon le régime et la pression, et en cas de
besoin a partir également de la plus petite des deux sections de la
pompe de direction.

Distributeur: Distributeur a tiroirs séparés avec limiteur de pression
incorporé, commandé par clapet pilote. Situé sur la partie AV du
chéssis pour en faciliter I'acces.

Fonction levage: Distributeur a quatre positions: levage, maintien,
descente et position flottante. Commande automatique électrique
de levage réglable dans n‘importe quelle position entre la portée
maxi et la hauteur de levage maxi.

Fonction cavage: Distributeur a trois positions: cavage, maintien et
déversement. Commande automatique électrique de position de
godet réglable en fonction de 'angle de reprise désiré.

Vérins: A double effet

Filtre: Filtre de retour 3 débit libre, comportant quatre éléments
filtrants 10 microns, placé a l'intérieur du réservoir d’huile
hydraulique.

Pression de service MPa (psi) 20 (2900)
Débit dm3l/mn 462
(USgal)/mn (122)
a MPa (psi) 6,9 (1000)
et pour un régime moteurde  tr/s (tr/mn) 35 (2100)
Vérins de levage 2
Diamétre mm (in) 229 (9.0)
Course mm (in) 1168 (46,0)
Vérins de basculement 2
Diamétre mm (in) 191 (7.5)
Course mm (in) 808 (31,8)
Levage (en charge) s 9
Basculement (en charge) s 21
Descente (a vide) s 5.4
Cycle total s 16,5

CONTENANCES - ENTRETIEN

Volume d’huile moteur dm3 1 (US gal) 51,2 (13,5)
Réservoir de carburant dm31(US gal) 792 (209)
Circuit de refroidissement dm3 1 (US gal) 132,5 (35)
Transmission, total dm3 | (US gal) 68,2 (18)
Différentiels (chacun) dm3 | (US gal) 68,2 (18)
Réducteurs planétaires (chacun) dm3 | (US gal) 11,7 (3,1)
Palier de I'arbre a cardan dm3 | (US gal) 53 (1,4)
Systéme hydraulique dm3 | (US gal) 606 (160)
Réservoir hydraulique dm3 1 (US gal) 345 (91)



DIMENSIONS - MICHIGAN L320
Pneus: 35/65-33 (30 PR) L-4

Les caractéristiques et dimensions sont conformes en tous les points
applicables aux normes SAE J732 et J742. Les modifications
apportées a la version standard peuvent affecter dimensions et
performances. Le poids de I’engin est indiqué approximativement et
comprend le godet que mentionne le tableau, la protection ROPS, la
cabine (non homologuée ROPS) et I'équipement climatiseur. Le
lestage des pneus AR n’est pas recommandé.

Type de godet 5 6
Volume avec déme 5.7 1,4
(7.5) (15,0)
Volume ras Syl 9,5
(6,77) (23 55)
1800 900
(3000) (1500)
43319 | 4681,1
L (9550) - (10320)
Charge utile 10 205 10 205
(24 000) (24 000) (23 985) (22 500) (22 500) (22 500)
Charge de basculement, chéssis droit 28653 275917 27597 30391 29284 29770
(63 170) (60 840) (60 840) (67 000) (64 560) (65 630)
Chassis entiérement pivoté 25370 24399 24399 27016 25996 26 390
‘ - (55 930) (53 790) (53 790) (59560) | (57310) (58 180)
Force de cavage lrai3a * 4904 " llla005 = | 3896
L (92960) | 110 200 (90000) | (87600)
A | 10592 | 10757 11074 11125
,,,,,, (35‘4") | (349") (35357 (36'4") (3667)
. 8966 | 8966 | 9347 9347 | 9347
. @957 (29'5") . (306) (30'6") (30'6")
H 3581 e 3696 4204 6 4001 © 3962 ©
({11285 (11'9") (12°1,5") (13'9.5") (RETNSE) (13°0")
K 5055 5055 5055 5436 5436 5436
(16°'7") (16°7") (16'7") (17'10") (17'10") (17°10")
L 7137 7137 6909 7493 7493 7976
(23:5") | (23 5") (22'8") (24'7") (24'7") (26'2")
M 0 e 17788 | 17140 1956 @ 1968
. | B0y | {575°) | (651 (6557
N : Y 2550e 127306 | Mita | 2028
. Eiisy o7y | 975)
1 84 = 184 . 07
,,,,,,, ; ) a3y 42"
Vv 2 3962 4446
(13'0") (13'0") (13'0") (13'0") (13'0") (14'7")
z 4127 4127 4127 4318 4318 4318
(13'6,5") (13'6,5") (13'6,5") (14°2") (142") (14'2")
a, Diamétre de braquage (en bout de 18 009 18034 18 009 18313 18313 18872
godet) (godet en position transport) (59 (59 2") (59°'1") (60°1") (60°1™) (61°11 ")
Poi . . 44008 | 44303 | 45537 2| 45832 2| 46181
(97 670) (100 34{}) (101 040) A(101 Btm :
® Ajouter361 mm(14,2in) Types degodets
pour les dents du godet. ; g
® Ajouter274mm (10,8 in) Equipement chargeur normal Equipement chargeur long
pour les dents du godet. 1 Godet droit pour roches 4 Godet droit pour roches
e Soustraire 234 mm (9,2 in) 2 Godet en V pour roches 5 Godet en V pour roches
pour les dents du godet. 3 Godet pour matériaux légers 6 Godet pour la manutention de charbon




4060 (13'3,8")
559 (1'10")
4191 (13'9")
3912 (12'10")
3073 (10'17)
129 (5.1")

mm (ftin)
mm (ftin)
F mm (ftin)
Fy mm (ftin)
Fy mm (ftin)
F3 mm (ftin)

on

G mm(ftin) 2134 (7'0")
PR 4s
Ry ° 51

X mm (ftin) 2718 (8'11")
Y mm (ftin) 3632 (11'11")
ag e 35

a1
<~ N ——————
ot B~y

Modification de la charge de
basculement, chassis entiérement
DIM?NS'ONS Modification du pivoté
COMPLEMENTAIRES Bl aauy E%;iapregr::rnt EquipSment
st chargeur long
Dents de godet (Normales, en option) kg (Ib) | 263 (580) -292 (-643) -296 (-652)
Dents de godet (Hautes performances, en option) kg (Ib) | 422 (930) -463 (-1021) -476 (-1050)
Direction de secours électrique kg (Ib) |45 (100) 54 (120)
‘Garde-boueAV - . kaumy 11 oy
Garde-boue AR  kg(lb) | 454 (1000) 600 (1330)
3éme fonction hydraulique kg (Ib) |52 (115) ) 36 (80)
Suppression de la cabine kg (lb) |-385 (-850) -242 (-606) -236 (-520)
Suppression de I'équipement climatiseur kg (Ib) [-82 (-180) -148 (-326) -
Pneus: . : . - . . e
1 35/65-33 (24PR)L-4 -640 (-1412) -408 (-920) -37 )
35/65-33 (24PR) L-5 338 | 218 (490) | 189(438)
 35/65-33 (30PR) L-4 std. 0 (0) . ooy je
- 35/65-33 (30PR) L-5 1662 (1460) 2 | 422 (930) 391.(862) |
35/65-33 XRDNAT* -802 (-1769) -572 (-1130) -485 (-1070)
35/65-33 XRD1AT* -628 (-1384) -399 (-870) -370 (-817)
35/65-33 XRD2AT* -573 (-1131) -326 (-720) -308 (-670)
35/65-33 RL5E kg (lb) |78 (178) 50 (110) 45 (100)

OUTILS ET ACCESSOIRES

GODETS

Equipement chargeur standard

Godet droit pour roches

Godet en V pour roches

Godet pour matériaux légers
Equipement chargeur long

Godet droit pour roches

Godet en V pour roches

Godet pour la manutention de charbon

6,1 m3 (8,0 yd3)
6,1 m3 (8,0 yd3)
6,9 m3 (9,0 yd3)

5,7 m3 (7,5 yd3)
5,7 m3 (7,5 yd3)
11,4 m3 (15,0 yd3)

Dents et lames d'usure pour godets

Modéle 47

Modeéle 57, (heavy duty)

Lames d'usure

263 kg (580 Ib)
422 kg (930 Ib)




EQUIPEMENTS STANDARD

Sécurité et confort

Cabine insonorisée et étanche

Protection de cabine ROPS
(SAE J1040) (I1SO 3471)

Portes verrouillables avec vitres
coulissantes & autoblocage

Blocage porte ouverte

Cablage préparé pour
équipement supplémentaire

Chauffage cabine avec prise d'air
frais filtré et dégivrage

Climatiseur

Tapis de sol

Eclairage intérieur rouge/blanc

Vitres de sécurité teintées

Ceinture de sécurité (SAE J386)

Siége de conduite suspendu
réglable

Volant avec boule

Pare-soleil

Lave-glace sur pare-brise et
lunette AR

Essuie-glace sur pare-brise et
lunette AR

Rétroviseurs extérieurs

Marchepieds et mains courantes
des deux cotés (SAE J185)

Double circuit de freinage avec
freins & disques humides
refroidis par huile sur toutes
les roues

e
eur a pales
t/centrif

Carter de protection, arbre a
cardan

Plaques de blindage munies
d’orifices de vidange pour
I’'huile moteur, 'huile de trans-
mission et le liquide de
refroidissement

Verrouillage de protection anti-
vandalisme pour:
batteries
radiateur
huile moteur
carburant
huile hydraulique
huile transmission

Isolation phonique: cabine,
moteur, transmission

Eclairage de travail (150 W) 6
projecteurs AV, 4 projecteurs AR

Feux stop et AR

Verrouillage articulation de
chassis

Graissage centralisé en 4 points

Plaques latérales pour capot
moteur

Dispositif de reldachement des
freins de parking avec moteur
arrété

Crochet de remorquage avec
tourillon

Paliers & étanchéité spéciale aux
endroits exposés

Compteur horaire

Avertisseur de marche AR

Nous nous réservons le droit de modifier sans préavis spécifications et caractéristiques. A
noter par ailleurs que les illustrations ne représentent pas toujours la version standard de

I'engin.

Volvo BM Company

S-63185 ESKILSTUNA SWEDEN

Ref.No.31 1669 1833 FRANSKA

VOLVO BM

Moteur & circuit
électrique
Circuit électrique (24 V)
Alternateur (100 A)
Coupe-batterie verrouillable
Sécurité démarrage
Démarrage a froid, éther
Instruments/indicateurs.:
voyant de contrdle filtre a air
température moteur
pression huile moteur
jauge de carburant
compteur d'heures
température transmission et
convertisseur de couple
voltmeétre
Voyants d’alarme/de contrdle
climatiseur
alternateur
frein de parking
pression pompe de freinage
circuit de freinage AV
circuit de freinage AR
température liquide de
refroidissement
pression huile moteur
température huile hydraulique
niveau de carburant bas
température filtre transmission

Voyants:
eau de refroidissement
huile transmission
huile hydraulique

Ligne motrice

Différentiel Clark a glissement
limité sur pont AV et pont AR

Débrayage transmission

Embrayage a pression
progressive en passage
marche AV/marche AR

Changements de vitesses par
levier unique

Pneus 35/65-33 (30PR) L-4

Systéme hydraulique
Raccord rapide pour le contrdle
de la pression hydraulique
Refroidisseur d’huile
hydraulique, refroidi par air

Commande automatique de
levage

Commande automatique de
basculement
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