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CARATTERISTICHE GENERALI TRASLAZIONE
Peso operativo (norme CECE) 10000 kg Motore diesel Deutz BF4L 913 Turbo
a vuoto 9500 kg Potenza a 2500 giri/min (DIN 6271) 78 kW (106 CV)
Peso sull'asse ant./post. 5000 kg Trasmissione idrostatica
Carico statico lineare ant./post. 29,8 kg/cm Cambio di velocita a 3 rapporti (avanti e indietro)
Larghezza di compattazione 1680 mm 1@ velocita 0+ 6,5 km/h
Servo-sterzo idrostatico tipo Orbitrol 22 velocita 0+ 8,5km/h
Raggio di sterzata esterno 6580 mm 32 velocita 0+11,9 km/h
interno 4700 mm Pendenza max superabile con vibrante 28%
Angolo di sterzata + 0,52 rad (£ 30°) : senza vibrante 32%
oscillazione snodo + 0,19 rad (£ 11°)
VIBRAZIONE
RIFORNIMENTI Trasmissione idrostatica su entrambi i tamburi
Capacita serbatoio gasolio 1351 Frequenza di vibrazione 2800 giri/min - 46,7 Hz
olio idraulico 12l Forza centrifuga per ogni tamburo:
acqua anteriore 300 | a piccola ampiezza 5800 kg - 57 kN
acqua posteriore 300 | a grande ampiezza 12000 kg - 118 kN
Le massime prestazioni non sono ottenibili contemporaneamente
ey e/
- PRODUZIONE ORARIA EFFETTIVA (Ph) 1 Valoriricorrenti )
CONGLOMERATI BITUMNOS| (vh) ~ ph=SXL2YxS*G TERRE (mo/h)  pp=SXEXVXS
N. Velocita SPESSORE STRATO COMPATTATO (cm) Superficie N Velocita SPESSORE STRATO COMPATTATO (cm) Superficie
passate | (km/h) | 3-| 4 | 6 | 8 |10 |12 | 15 |20 | 25 °°?;%7'h‘)a‘a passate | (km/h) | o0 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 co[ﬁﬁ?ﬁ)&ta
4 130 | 185 | 278 2016 3 378 | 567 | 756 1890
2 5 174 | 232 | 348 2520 2 4 504 | 756 | 1008 2520
6 209 | 278 | 417 3024 5 630 | 945 | 1260 3150
4 69 | 93|139 | 185 | 232 1008 3 189 | 283 | 378 472 945
4 5 87 | 116 | 174 | 232 | 290 1260 4 4 252 | 378 | 504 | 630 1260
6 104 | 130 | 209 | 278 | 348 1512 5 315 | 472 | 630| 787 1575
4 46| 62| 93 |124 | 154 | 185 | 232 672 3 126 | 189 | 252| 315 | 378 630
6 5 58| 77]116] 154 | 193 | 232 | 290 840 6 4 168 | 252 | 336 420 | 504 840
6 69| 93 |139 | 185|232 | 278 | 348 1008 5 210 | 315 | 420 525 | 630 1050
4 35| 46| 69| 93| 116|139 | 174 | 232 | 290 504 3 94 | 142 | 189| 236 | 283 | 330 | 378 472
8 5 43| 58| 87 |116 | 145|174 | 217 | 290 | 362 630 8 4 126 | 189 | 252| 315 | 378 | 441 | 504 630
6 52| 69| 104 | 139 | 174 | 209 | 261 | 348 | 435 756 5 157 | 236 | 315| 394 | 472 | 551 | 630 787
C = fattore di riduzione dovuto alla sovrapposizione delle passate affiancate L = larghezza di compattazione (m) S = spessore strato
del 25% nei conglomerati bituminosi (C = 0,6) e del 10% nelle terre V = velocita di lavoro (m/h) compattato (m)

\ (C=0,75) ed ad un tempo effettivo di lavoro di 50 minuti per ogni ora G = peso specifico del conglomerato bituminoso (2,3 t/m?) P = numero passate (A o R) /
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TELAIO: ¢ costituito da un semitelaio anteriore, nel quale sono
alloggiati il motore endotermico e gli organi di trasmissione, e
da un semitelaio posteriore; entrambi portano un tamburo vi-
brante e traente. Uno SNODO TRASLABILE a comando idrauli-
co,con articolazione centrale, permette una traslazione laterale
deltamburo anteriore rispetto al tamburo posteriore di 100 mm.
Questa traslazione avviene sia a destra che a sinistra mediante
un interruttore posto sul cruscotto.

Un particolare dispositivo mantiene lo spostamento nella posi-
zione voluta dall’operatore.

MOTORE: marca Deutz tipo BF4L 913 Turbo ciclo diesel, raf-
freddato ad aria e con avviamento elettrico, & provvisto di siste-
ma di allarme rottura cinghia e di cellula termostatica adibita al
controllo della temperatura dei cilindri. Il motore aziona diretta-
mente la pompa idraulica dell'impianto sterzante e, tramite op-
portune predisposizioni a giunti elastici, comanda 2 pompe
idrauliche: una della traslazione, I'altra del vibrante.

STERZO: una pompa ad ingranaggi manda olio in pressione al
servosterzo di tipo “ORBITROL” comandato per mezzo del vo-
lante; I'olio dall’idrosterzo viene inviato ai martinetti di direzione
a doppio effetto. Qualora per cause accidentali si dovesse inter-
rompere il flusso dell’olio in pressione, si potranno ugualmente
azionare i martinettiagendo sul volante in quanto I'""ORBITROL”
pud fungere da pompa.

TRASLAZIONE: la trazione € applicata ad entrambi i tamburi
con trasmissione idrostatica mediante pompa a portata variabi-
le; tale pompa alimenta i motori idraulici a pistoni assiali e a cilin-
drata variabile calettati ai riduttori finali montati su ciascun tam-
buro con l'interposizione di supporti antivibranti. Il circuito & do-
tato di valvole modulatrici che consentono inversioni di marcia
ed accelerazioni progressive. Il comando del movimento (avan-
ti-indietro) si ottiene mediante una leva situata a lato del volante.

VIBRANTE: 'apparato vibrante, a doppia ampiezza, agisce su
entrambi i tamburi. La trasmissione idrostatica € ottenuta con
unapompaa portata variabile che comanda i motori postisul la-
to destro dei tamburi; il motore e calettato sull'albero delle mas-
se eccentriche (a doppia ampiezza) tramite uno speciale giun-
to salvamotore. Il dispositivo vibrante, a comando elettrico, ha
due possibilita: automatico e continuo. AUTOMATICO: il vibran-
te siinserisce automaticamente per mezzo di un microinterrut-
tore eccitato meccanicamente da una camma posta sulla leva
di comando della traslazione. Tale dispositivo semplifica la gui-
da all'operatore e rende piu funzionale I'uso del vibrante in
quanto, ad ogni inversione di marcia, il vibrante si arresta auto-
maticamente (quando la leva direzionale passa nel punto di
“folle”) e si reinserisce gradualmente. CONTINUO: il vibrante

funziona in continuazione anche con la leva direzionale nel
punto di “folle”.

IMPIANTO IDRAULICO: latrasmissione idrostatica della trasla-
zione e quella idraulica del vibrante sono protette da uno scam-
biatore di calore e da opportunifiltri; ifiltri degliimpiantidella tra-
slazione e del vibrante sono completi di indicatore di intasa-
mento (vacuometro).

DISPOSITIVI DI FRENATURA:

Diservizio: funzionamento idrostatico comandato mediante le-
va “avanti-indietro” con punto di “arresto” centrale.

Di soccorso e stazionamento: un freno meccanico a dischi
multipli agisce direttamente sull'albero di uscita del motore
idraulico di ciascun tamburo. Il comando & manuale mediante
pulsante con ritegno. In caso di mancanza di pressione nel cir-
cuito idraulico il freno resta automaticamente bloccato.

IMPIANTO DI IRRORAZIONE: I'impianto di irrorazione, ad emis-
sione forzata, manda I'acqua su entrambi i tamburi tramite due
pompe elettriche munite di prefiltri e collegate a tubi in acciaio
inox. L'impianto puo funzionare anche a caduta libera. Un tempo-
rizzatore permette di dosare la quantita d’acqua sui due tamburi.
SERBATOI ACQUA IN ACCIAIO INOX.

POSTO GUIDA: il sedile ed il quadro di comando possono ruo-
tare di 90° sia a destra che a sinistra. Il volante € completato con
una manopola ausiliaria. )

Quadro dicomando completo di chiave diaccensione, contaore
elettrico,spie controllo motore, luci, avvisatore acustico, coman-
di vibrante e spruzzatura. Estremamente comodi: leva trasla-
zione, freno, acceleratore. d

IMPIANTO ELETTRICO: alimentato da due batteriea 12V, 100
A.h cad. Apparato completo diilluminazione e segnalazioni per
circolazione stradale.

EQUIPAGGIAMENTI A RICHIESTA:

— TETTUCCIO pieghevole con telo

— TETTUCCIO ROPS-FOPS (R = 3195)

— CABINA (R = 3200)

— CABINA ROPS-FOPS (R = 3050)

— Impianto RISCALDAMENTO CABINA

— Impianto di TROPICALIZZAZIONE

— POMPA RIEMPIMENTO serbatoio acqua
— DOCUMENTI per IMMATRICOLAZIONE

ROPS obbligatorio per conformita a marchio CE
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