


Leichizugig und
Fuiterschonend

Der Super-Vitesse besticht in erster Linie durch eine Leicht-
zugigkeit und durch seine enorm hohe Leistungsfahigkeit.
Wartungs- und Reparaturarbeiten sind auf ein Minimum

beschrankt. Hieraus ergibt sich eine hohe Wirtschaftlichkeit

besonders fir Maschinenringe und GroBbetriebe.

Forderaggregat mit 37-Messer-Schneidwerk

- Robuster Férderrotor mit versetzt angeordneten Férderflossen,
vierreihig, dreifach unterteilt auf verschiedenen Ebenen

- Beidseitiger Antrieb Uber starke Duplexketten

- Kaum bewegleiche Teile - nur zwei Schmierstellen

- Einzelmessersicherung mit Messer-Schnellwechselsystem
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Laderotor

Der GuBerst stabile Laderotor be-
steht aus einem dickwandigen
Zentralrohr mit 80 mm starken
Wellenzapfen und robust ausge-
legten Kugellagern. Die mit dem
Zentralrohr fest verschweif3ten
Forderflossen sind aus hochwer-
tigem 10 mm starken Feinkorn-
stahl. Verbiegungen durch Fremd-
kérper sind ausgeschlossen.

Avutomatische Ketten-
schmierung

Auf Wunsch kann fir die An-
triebsketten des Laderotors und
der Pick-up eine automatische
Kettenschmierung (Fett) ange-
baut werden. Diese vermindert
den Kettenverschleify um ein viel-
faches. Optional kann diese
auch auf alle Schmierstellen am
Fahrzeug erweitert werden.

Antrieb

Der beidseitige Rotorantrieb
Uber stabile Duplexketten sorgt
fir eine gleichmaBige Kraft-
Ubertragung. Die Belastungen
der Antriebselemente werden
dadurch halbiert und Verwin-
dungen an der Rotorwalze
werden ausgeschlossen.

Schneidwerk

Die langen Schneidmesser der
Super-Vitesse sorgen fir einen
besonders leichten, ziehenden
Schnitt. Jedes der 37 Schneid-
messer, die auf zwei Ebenen an-
gebracht sind ist durch eine Ein-
zelmessersicherung abgesichert.
Die theoretische Schnittldnge be-
tragt 37 mm. Das Aus- und Ein-
schwenken des kompletten Mes-
serbalkens erfolgt hydraulisch.
Durch das mechnische Aus-
schwenken der zweiten Ebene,
kann die Messerzahl mit weni-
gen Handgriffen auf 19 redu-
ziert werden.



Pick-up

Die 1,80 m breite Pick-up der Super-Vitesse ist
fir hochste Bergeleistung ausgelegt. 6 Zinken-
reihen mit einem Zinkenabstand von 55 mm
sorgen fir eine saubere Aufnahme des Lade-
gutes.

Durch die serienméBige Leitrolle vor dem
Prallblech wird eine bessere Schwadfishrung
und eine héhere Aufnahmegeschwindigkeit
der Anwelksilage erreicht.

Lenkbare Tastrédder

Grof3e, gummibereifte und lenkbare Tastrader

lassen sich iber eine Feinverstellung einstellen
und geben so der Pick-up immer eine gleich-

mé&Bige Bodenanpassung.

Ladungssicherung

Optional kénnen alle Super-Vitesse-Typen mit
einer verstarkten LKW-Aufbauplane iGber dem
vorderen Laderaum ausgeristet werden. Diese
bewirkt eine sichere Ladung und verhindert
Verlust auf der StraBe, auch bei optimaler
Ausladung.

Die Ladewagen Super-Vitesse ohne Dosier-
aggregat bieten ebenfalls optional die Méglich-
keit mit einer Abdeckplane oberhalb der
Heckklappe ausgestattet zu werden.
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Laden, Transportieren
und Dosieren

Eine hohe Ausladung des

Ladewagens ist erforderlich, um das Futter
moglichst wirtschaftlich in das Silo zu bekom-
men. Den ortlichen Gegebenheiten des Silos
entsprechend gibt es mehrere Maglichkeiten
die Fahrzeuge zu entladen. Fir eine Entladung
auf dem Silo empfiehlt sich das 3-Walzen-
Dosieraggregat mit dem ein gleichmafiger
Teppich abgelegt wird. So ist der Aufwand
beim Verteilen und Verdichten auf ein Mini-
mum reduziert.

Doppelter
Transportboden

Die Super-Vitesse 3001-H,
3001-H DO, 3401, und
3401 DO sind serienmé-

fBig mit einem doppelten
Transportboden ausgeristet.
Die 4 Kettenstrange aus hoch
vergitetem Material

Transportboden

Der hydraulisch angetriebene
Transportboden, besteht aus 2
starken Rundstahlketten mit ei-
nem Durchmesser von 11 mm
und griffigen U-Profilleisten.
Die Super-Vitesse Typen 3001-H/
3001-H DO / 3401 und
3401 DO sind mit jeweils 4
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ristet werden.

Rundstahlketten ausgeristet.
Alle anderen Typen kénnen
optional mit vier Ketten ausge-

Silieraufbau

Alle Super-Vitesse
Typen sind serienméfig
o mit einem stabilen

~ Silieraufbau ausgeris-
tet. Auf Wunsch kann
bei den Typen SV 2701
und SV 3001 auch ein

Silieraufbau mit oberen, hydrau-
lischen Scherengitter geliefert werden.
Im abgeklappten Zustand betrdgt die Gesamt-
héhe 3,01 m. So ist der Super-Vitesse bei-
spielsweise auch zur Frischgrasfitterung in

niedrigeren Stallanlagen oder Durchfahrten

geeignet.

haben eine Bruchkraft
von je 11 t. Bei den
Super-Vitesse Typen
3401 und 3401 DO
ist der Transportboden
mit einem 2-stufigem
Vorschubmotor aus-
geristet (ansonsten
optional).




Heckklappe

Die Ladewagen sind mit einer stabilen Heckklappe
mit hydraulischer Verriegelung versehen. Diese |asst
sich fir ein schnelles Entladen weit &ffnen. In der
Heckklappe integriert ist ein elektrischer Druckschalter
fir die Befilllanzeige. Wenn bei vollem Wagen das
Griinfutter gegen diesen Taster driickt, erzeugt das
Bedienterminal auf dem Schlepper ein akustisches und
optisches Signal.

Dosieraggregat

Zwei, mit aggressiven Reif3zinken bestickte Dosier-
walzen, sorgen fir eine wickelfreie und gleichmaBige
Schwadablage auf dem Silo. Als Sonderausriistung ist
das Dosieraggregat auch mit 3 Walzen lieferbar.

Querférderband

Optional kénnen die Dosierwagen mit einem Quer-
forderband fiir die Frischgrasfitterung ausgeristet
werden. Fir den Silageeinsatz kann das breit ausge-
legte Band mit wenigen Handgriffen demontiert wer-
den. Diese Ausristung setzt allerdings eine Bedienung
Uber ISO-Terminal voraus.



Alle Funkitionen im Griff

Die serienmafige elekirohydraulische Kom-
fortbedienung besteht aus einem Ubersichtli-
chen Bedienpult, bei dem die hydraulischen
Funktionen Gber Kippschalter betatigt wer-
den. In dieses Terminal sind u.a. Kontroll-
leuchten fir einige dieser Funktionen, sowie
die stufenlose Geschwindigkeitsverstellung
fir den Kratzboden integriert. Diese Be-
dienung lasst den Einsatz sehr einfach

und sicher werden, dieses auch fiir Fahrer
mit geringer Erfahrung. Optional ist die
Ausstattung mit einer ISOBUS-Bedienung
mdglich.
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ISO-Terminals

ISO-Bedienung Dosierwagen
1. Abladeprozess vorm Uberfahren des
Silos (Al)
- Lenkachse sperren
- Knickdeichsel auf
- Deichselfederung aus
2. Abladeprozess auf dem Fahrsilo (All)
- Heckklappe auf
- Getriebe und Kupplungen schalten
- Kratzboden ein, wenn Dosier-
walzenlaufen, beim Unterschreiten
einer Mindestdrehzahl wird der
Kratzboden abgeschaltet
3. Manuelle Kratzbodensteuerung

4. Bedienung der Zusatzfunktionen
- PU, Messer, Knickdeichsel . . .
5. StraBenfahrt
- Sperren aller Funktionen
- Knickdeichsel ein
6. Set-Taste
- Einstellungsmeni
- Arbeitsscheinwerfer an/aus

die entsprechend der Strautmann ISO-Bedienung zur Steuerung der Ladewagen genutzt werden kannen.
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2006 conform

ISO 11783

Die ISO-Bedienung tragt entschei-
dend zur Entlastung des Maschinen-
fihrers bei, da Funktionsfolgen zu
Arbeitsabléufen zusammengefasst

werden kénnen (Al und All) und
Sensoren eine bessere Kontrolle der
Maschine erméglichen. So werden

mit der Hilfe von Statusanzeigen
Information iber die Lenkachse, die

Heckklappe und die Stellung der

Messer geliefert.
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Mit weiteren Herstellern stehen wir in engem Kontakt. Fir Fragen zur Kompatibilitat stehen wir gerne zur Verfigung.
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Gefederte Tandem
Pendelachse
Das Achsaggregat der Super-

Vitesse besteht aus einer asymme-

trisch gelagerten Pendelachse.
Dadurch wird der Schwerpunkt
nach hinten verlagert und

die vordere Achse weniger
belastet. Das Uberfahren des
Silos wird dadurch um ein
Vielfaches erleichtert.

Hydraulische Knick-
deichsel

Zum Uberfahren des Silos ist
die Super-Vitesse serienmaBig
mit einer hydraulischen Knick-
deichsel mit doppeltwirkenden
Zylindern ausgeristet. Dadurch
wird eine groBe Bodenfreiheit
von bis zu 64 cm erreicht.

AW Profil

Untenanhéngung

Optional sind die SV-Typen mit
einer Untenanhéngung mit
Zugkugelkupplung (Abb. zeigt
Exportversion mit Zugdse) aus-
ristbar. Diese gewdhrleistet eine
spielfreie, verschleiBarme An-
hangung und sichere Straflenlage
des Gespannes.

Vredestein Flotation Pro

Vr. Flotation Plus

Lenkachse und hohes
Fahrwerk

Auf Wunsch kénnen die Super-
Vitesse-Typen 3001-H und 3401
mit einer Nachlauflenkachse
ausgeristet werden, um Radie-
ren der Rader auf dem Unter-
grund zu vermeiden. Dies bringt
nicht nur eine Schonung der
Reifen und Fahrwerksteile mit
sich, sondern verhindert auch
Schaden der Grasnarbe. Diese
Maschinen kénnen auch mit
einer 22,5"Bereifung ausgeris-
tet werden.
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Ladewagen Super-Vitesse

Typ Super-Vitesse

Gesamtlénge m
Gesamtbreite m
Gesamthshe

Silieraufbau (Serie) m

Silieraufbau mit Scherengitter
aufgeklappt m
abgeklappt m

Ladevolumen nach DIN
Ladevolumen mittl. Press.

Pick-up Aufnahmebreite  m

Zul. Gesamtgewicht kg
Eigengewicht kg
Zapfwellendrehzahl U/min
Leistungbedarf ab kW(PS)

Abmessungen mit Bereifung

2701
7,90
2,37

3,70

3,48
3,01

25,0
42,5
1,80

12.000

4.850
1000
66 (90)

505/50 R17
(10 PR)

3001
8,60
2,37

3,70

3,48
3,01

28,0
49,0

1,80
12.000
5.050

1000
74 (100)
505/50 R17

(10 PR)

3001-H
8,60
2,37

3,80

28,0
49,0

1,80
15.000
5.950

1000

82 (110)

500/55-20
(12 PR)

3401
9,40
2,37

3,80

32,0
56,0

1,80
15.000
6.150

1000

88 (120)

500/55-20
(12 PR)

2701 DO
8,60
2,45

3,70

3,48
3,01

25,0
42,5
1,80

12.000

5.350
1000
66 (90)

505/50 R17
(10 PR)

3001 DO
9,30
2,45

3,70

3,48
3,01

28,0
49,0

1,80
12.000
5.650

1000

74 (100)
505/50 R17

(10 PR)

3001 DO-H
9,30
2,45

3,80

28,0
49,0

1,80
15.000
6.450

1000
82 (110)

500/55-20
(12 PR)

Abbildungen, technische Daten und Gewichte kénnen durch technische Weiterentwicklung geéndert werden und sind daher fiir

die Lieferung nicht verbindlich.
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3401 DO
10,10
2,45

3,80

32,0
56,0

1,80
15.000
6.650

1000

88 (120)

500/55-20
(12 PR)

3000/R.1011



