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R2. Die Flexibilitat ersch
neue Leistungs- und
Komfortmafstabe.

Wenn Sie von einem Traktor Vielseitigkeit, niedriges Leistungsgewicht
und hohen Wirkungsgrad insbesondere an der Zapfwelle fordern,
dann schauen Sie sich einmal den R2 von Lamborghini genauer
an: ein vielseitiger und &uBerst komfortabler Alleskanner mit
zukunftsweisender Spitzentechnik (und elegant, wie man es von ei-
nem Lamborghini erwartet!). R2 wird in einer breiten Palette mit
verschiedenen Matoren und Ausristungen angeboten: vom kleinen
60, optimal fur Hofarbeiten, bis hin zum leistungsstarken 100, der
insbesondere fur intensive Arbeiten auf dem Acker ausgelegt ist und
maximale Sicherheit bietet.

Die Baureihe zeichnet sich durch zwei fir dieses Segment einmalige
Neuheiten aus: neue Motorisierungen (TIER I}, Neugestaltung der
Motorhaube und der Kabine, die Technologie Overspeed, Overboost und
Stop&Go. Ob mit Hinterrad- oder Allradantrieb, Plattform oder Kabine,
R2 eignet sich hervorragend fir kleine und mittelgroBe Betriebe, um
beispielsweise schnelle Transporte, Heuernte, Saatbeetbereitung
oder Pflegearbeiten wie dingen und spritzen.

Lamborghini hat eine Baureihe zusammengestellt, die ein &uBerst
weites Spektrum von Anforderungen und Wiinschen abdeckt: Dank
der relativ geringen Abmessungen, des kurzen Radstands und
des Lenkeinschlagswinkel von nur 55° (70° bei den Versionen mit
Hinterradantrieb) bewegt sich der R2 flink und problemlos nicht nur
fur Pflegearbeiten, sondern auch in beengten Bereichen auf dem
Bauernhof. Die Integralbremsung an allen 4 Radern und der niedrige
Schwerpunkt stellen eine solide Sicherheitsbasis dar.




Lamborghini Serie 1.000
Ein starkes, leises
pulsierendes Herz.

Lamborghini R2.
Gehiindelte Technologie.

Die Matoren SDF TIER Il neuester Gene-
ration treiben nun in verschiedenen Konfi-
gurationen die gesamte Baureihe an: die
3- bzw. 4-Zylinder-Matoren mit Turbolader
und Ladeluftkiihler erbringen bei &uBerst
niedrigem Verbrauch stets Hochstleis-
tungen. Stabilitdt des Motorblocks trotz
leichten Eigengewichts wird durch eine
spezielle Struktur erzielt. Die Steuerung
des Motors wurde so konstruiert damit
eine schmale Bauweise erreicht wurde.
Dank dieser Entwicklung wurde auch der
Larm und Kraftstoffverbrauch reduziert.
Die SDF Motoren sind mit einem einzig-
artigen  Einspritzsystem ausgeristet,
das mit einer einzigen Einspritzpumpe
pro Zylinder auskommt. Dieses System
garantiert eine vollig verzogerungsfreie
Einspritzung und arbeitet mit einem ex-
trem hohen Einspritzdruck (1.400 bar),

wodurch Leistungen und Kraftstoffver-
brauch optimiert werden. Alle Matoren
sind mit HydrostdBeln fiir die Steuerung
der Friheinspritzung ausgestattet. Bei
nach kaltem Motord! heben die StoBel den
Pumpenstempel leicht an, um die Einsprit-
zung etwas zu verfrihen: So werden nicht
nur die Kaltlaufeigenschaften verbessert,
sondern auch der lastige AusstoB von wei-
Bem Rauch wird eliminiert, der typisch fiir
Motoren ist, die bei besonders niedrigen
Temperaturen gestartet werden. Die Ab-
stimmung der Kurbelwelle im niedrigen
Drehzahlbereich sorgt fiir weniger Belas-
tung und VerschleiB der Bewegungstei-
le, hohere Funktionstlchtigkeit, l&ngere
Lebensdauer und dabei auch fiir leiseren
Betrieb.
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R2 - ein hocheffizientes Arbeitsgerat.
Auch nachts.

Bei Nachtarbeiten kénnen problemlos
samtliche Arbeitsscheinwerfer gleichzei-
tig eingeschaltet werden: die leistungs-
starke Lichtmaschine sorgt fir eine ef-
fizientere Ladung der Batterie auch bei
niedrigen und mittleren Drehzahlen.

Die rationelle Anordnung der Kabelb&u-
me und aller Elemente unter der Haube
erhoht den Schutz der Komponenten und
erleichtert den Zugang zu den einzelnen
Wartungspunkten




Hohe Leistung ldsst sich nur
zusammen mit guten Mandvrierei-
genschaften umsetzen.

In  beengten Platzverhaltnissen  sind
geringe Hohe und kompakte Abmessungen
zwar unerlasslich, doch die wahre GroBe
eines Traktors dieser Klasse erkennt man
an seiner Wendigkeit: Denn der kurze
Radstand und der Lenkeinschlagwinkel
(55° bei den Versionen mit Allrad-
und 70° mit Hinterradantrieb) fiihren
den R2 durch engste Stellen sicher
hindurch, egal ob es sich um Arbeiten

Je enger es zugeht, desto mehr

im Vorgewende, in Stallungen oder
innerbetriebliche Einsatze handelt. Das
ausgezeichnete  Leistungsgewicht der
Baureihe bewahrt sich bei der Saat und
durch die Spurweiteneinstellung auch
bei Pflegearbeiten in  Reihenkulturen
und macht den R2 zu einem einfach
zu handhabenden, zuverldssigen und
&uBerst wirtschaftlichen Arbeitsgerat fiir
mittelgroBe Betriebe. Und der serienmaBig
bereits erstaunliche Komfort ist dartber
hinaus auch bei den Sonderausstattungen
wahrlich vom Feinsten.

ist der R2 in seinem Element.

Hart arbeiten und keinen Tropfen
Kraftstoff vergeuden.

Samtliche Modelle sind mit einem
elektronischen  Motormanagement
ausgeristet, das automatisch in
Echtzeit die richtige Kraftstoffmenge in
Abhangigkeit von Motorleistung und Last
bestimmt und dadurch den Verbrauch
optimiert.

Das Motormanagement dberwacht mit
speziellen Sensoren in jedem Moment
die Betriebsparameter und stellt die
Einspritzung des Kraftstoffs kontinuierlich
auf die optimalen Werte ein. Durch
diese Technologie liegt die Nenndrehzahl
der Motoren bei 2200 1/min
Umdrehungen, wobei die Hachstleistung
bis 2000 1/min Umdrehungen konstant
bleibt. Der optimalen Nutzung des
Leistungspotenzials steht somit ein
besonders sparsamer Verbrauch
gegeniiber. Mehr noch: es kann auBerdem
eine min. und max. Motordrehzahl
eingestellt, gespeichert und abgerufen
werden, um den Arbeitsaufwand
am Vorgewende zu verringern. Das
Motormanagement ermdglicht einen
konstanten Betrieb fir Arbeiten mit
gleichmé&Biger  Zapfwellendrehzahl
und Fahrgeschwindigkeit, wobei die
Motordrehzahl auch bei Lastschwankungen
konstant bleibt



LEISTUNG

OVERBOOST
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OVERBOOST. Zusétzliche Leistung,
jederzeit auf Abruf bereit.

Wenn in kritischen Phasen schnell
zusétzliche Leistung gebraucht wird, stellt
ein innovatives System mit elektronischer
Steuerung ein Leistungsplus des Motors
fur den zur Bewdltigung der Lastspitze
notigen Zeitraum bereit. Der Overboost
ist besonders bei Transportfahrten, beim
Uberholen im StraBenverkehr, auf Strecken
mit starker Steigung, beim Losfahren an
Ampeln oder Uberfahren weicher Boden
mit schweren Anhangern nitzlich. Bei
Transportfahrten auf Strecken mit starker
Steigung z.B. sinkt die Motordrehzahl mit

1/min

d Traktionskraft. Bei Erreichen

einer bestimmten Grenze sendet das
Steuergerdt  dem Einspritzsystem
das Signal, fur die Dauer von ca. 30
Sekunden etwa 10 % mehr Leistung und
Drehmoment bereit zu stellen.

Sollte diese Zeit zur Uberwindung
des momentanen ,Engpasses’ nicht
ausreichen, wird der Overboost aber-
mals fiir weitere 30 Sekunden aktiviert
Dieses System (verfugbar fur den R2.90)
bietet dem Anwender erhebliche Vorteile
im Sinne der operativen Sicherheit, da
es kritische Arbeitsphasen schnell und
miihelos meistert.

Satte Leistung gefallig?
Der R2 lasst sich
nicht lange bitten.




Sind 45 \/ + 45 R Ginge genug?

In der Version Target sind die R2
Traktoren mit einem rein mechanischen
Schaltgetriebe ausgestattet, in den
exklusiveren Versionen verfiigen sie
Uber ein Getriebe mit bis zu 3 Gruppen
(mit Kriechganggetriebe), 5 Gangen und
3 Lastschaltstufen fur insgesamt 45
Vorwarts- + 45 Rickwartsgange. Durch
das Powershift-Getriebe kann der Fahrer
flissige Schaltvorgange ohne Betétigung
des Kupplungspedals lediglich tber die
Taste am Schalthebel vornehmen. Die
Modulation der Fahrgeschwindigkeit in
Abhéngigkeit der ablaufenden Arbeit
bietet gleich 2 Vorteile: Lastschwankungen
werden ausgeglichen und die Motordrehzahl
bleibt stets im optimalen Bereich

OVERSPEED-SCHALTGETRIEBE.
40 km/h mit ganz wenig Gas.

Overspeed ist ein genau abgestuftes
Schaltgetriebe fir eine potenzielle
Endgeschwindigkeit von 50 km/h, die
elektronisch auf 40 km/h abgeregelt wird.
Mit diesem Schaltgetriebe kdnnen daher 40
km/h sowohl bei Sparbetrieb (im héchsten
Gang) als auch bei Nutzung der vollen
Motorleistung in der niedrigeren Fahrstufe
erreicht werden.

Die niedrige Motordrehzahl senkt deutlich
den Kraftstoffverbrauch und ermaglicht
dartber hinaus den Betrieb des Motors bei

einer im Bereich des max. Drehmoments
liegenden Drehzahl. All dies wirkt sich
natirlich vorteilhaft auf die Leistungskurve,
den Verbrauch und den Fahrkomfort aus,
zumal weniger Ger&usche und Vibrationen
anfallen.

Das Overspeed-Schaltgetriebe reduziert im
5. Gang und in der ,schnellen” Fahrstufe
bei 40 km/h die Motordrehzahl gegentiber
der Nenndrehzahl um 400 1/min. Die
Kraftstoffeinsparung betragt bis zu 12 %.

Das Getriebe des R2 zeichnet

sich durch Effizienz und

Vielseitigkeit aus.

LESTUNG
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Geschwindigkeit in km/h

Kriechgang-Fahrbereich Langsamer Fahrbereich Schneller Fahrbereich
i 13 T
" w i
1SR | ™ 1L | H L~ 1 VI Wit -_.
T B —T] T
—
28R | M 2L | LI : 2VI I i
T -
3sm | u 3L | 0 i avl W -
W H H — |
5 T T —
4sR | i aL | W 4v| W —
W H W
5SR | 5L sv|u !
W H i —
o 1 2 o 1 2 10 0 5 10 15 20 25 30 33 40 45 50

* Gesetzlich auf 40 km/h beschrankt



Bl

Hydraulisches Wendegetriebe.
Richtungsweisende Effizienz.

Das hydraulische Lestschaltwendegetriebe
garantiert schnelle Fahrtrichtungswechsel
in jedem Gang (45+45 und 30+15): Wen-
demantver und Riickfahrten endlich leicht
gemacht. 2 ,Long Life* Mehrecheibenkupp-
lungen im Olbad und eine Elektronikeinheit
steuern den Fahrtrichtungswechsel unter
Last bereits ab 10 kvh, chne die Effizienz
der mechanischen Komponenten zu beein-
tréichtigen. Der WWendegetriebehebel ist
griffgtinstig unter dem Lenkrad angebracht
und verfiigt tiber eine ,Neutralstellung® so-
wie ein Freigabesystem fur hichste opera-
tiva Sicherheit.



wFortschrittliche Technologie,
exklusives Design, starker Auftritt.
Der kompakte R2 stellt fiir die

Arbeit auf dem Acker wie auf dem
Hof eine neue Dimension dar.”

STOPSGO.
Kupplung Ade.

Bei den Arbeiten mit Frontlader, beim
Ankuppeln der Anbaugerate, Anfahren
an Steigungen oder im allgemeinen beim
Stoppen des Traktors fir einen variablen
Zeitraum erweitert die Funktion
Stop&Go die Leistungsmerkmale
des Wendegetriebes und die
Mandévrierfahigkeit. Durch alleiniges

Betatigen der Bremspedale und nicht
der Kupplung wird der Traktor einfach
gestoppt, wahrend das System den
Fahrtrichtungswechsel praktisch in
den Zustand ,Standby" versetzt. Beim
Loslassen der Bremspedale gibt das
System Stop8Go die Wendefunktion
mit progressivem und moduliertem
Einriicken der Kupplung frei: der Traktor
fahrt somit kraftig und ruckfrei an

Kurze Bremswege hedeuten
hichste Sicherheit.

Das integrale hydrostatische
4-Rad-Bremssystem - mit Schei-
benbremsen im Olbad auch bei
den Versionen mit Hinterradan-
trieb — bringt den Traktor schnell
und sicher zum Stehen, selbst
bei hoher Geschwindigkeit und
schweren Lasten, denn durch die
weiche und leichte hydrostati-
sche Schaltung ist lediglich ein
geringer Pedaldruck erforder-
lich.




Mit dem R2 allen Problemen gewachsen.




Zapfwellen und Kraftheber. Ein R2
ist rundum pure Energie.

R2 - unermidlich bei Arbeiten an der
Zapfwelle. Die Zapfwelle mit Mehrschei-
benkupplung im Olbad, Drehzahlstufen
540/540 Eco/1000 und Wegezapfwelle
(elektrohydraulische Steuerungen, Digi-
tal am Cockpit zur Anzeige der aktuellen
Drehzahlen) ermdglicht den Einsatz aller
Arten von Arbeitsgeraten. Das Hydraulik-
system beinhaltet eine konstante Pumpe
mit 54 I/min Fordermenge fiir den robus-
ten Heckkraftheber und die B-Wege-Zu-
satzsteuergerate mit Mengenregler. Die
hydrostatische Lenkung wird von einer ei-
genen Pumpe versorgt, so ist die Wendig-
keit der R2 Traktoren selbst im niedrigen
Drehzahlbereich erstaunlich.

Bei hochprézisen Bearbeitungen ist die
Steuerung des Anbaugeréts entschei-
dend. Auf den elektronischen Heckkrafthe-
ber der R2 Modelle (Hubkraft 3000 kg,
die durch Einsatz von Zusatzzylindern auf
3600 kg gesteigert werden kann) ist so-
mit Verlass.

Mit der Taste zur proportionalen Hub-
und Senkregelung der Lenker wird der
Anschluss der Arbeitsgerdte wesentlich
erleichtert.

Dazu ist auch die automatische Zapfwel-
le verfugbar, die sich selbsttatig beim
Senken oder Heben des Anbaugeréts ein-
und abschaltet.

Fir den

i Einsatz
von frontseitigen .

Anbaugeraten ste-

hen der Frontkraftheber (1750 kg Hub-
kraft) und die Frontzapfwelle mit 1000
1/min als ideale Lésung zur Verfiigung
die hohe operative Flexibilitat wird durch
einfache Befestigung der Ballastgewichte
zusétzlich erweitert.



Stets alles unter Kontrolle:
hier setzt der Komfortanspruch des R2 an.

Denn auch Komfort ist ein
starkes Argument.

Ein bequemer und ergonomisch gestal-
teter Fahrerplatz bietet nicht nur mehr
Komfort, sondern sichert auch mehr Pro-
duktivitat. Aus diesem Grund wurde bei
den Versionen mit Plattform sowie mit
Kabine der Baureihe R2 ein besonders
hoher planungstechnischer Aufwand ge-
trieben. Der luftgefederte Sitz passt sich
genau Gewicht und GroBe des Fahrers an,
der auch mit angelegtem Sicherheitsgurt
tiber viel Bewegungsfreiheit verfiigt. Alle
Schalt- und Bedienelemente sind logisch,
rationell und griffgiinstig auf der rechten
Fahrerseite angeordnet.

Die elektrohydraulische Betatigung von
Zapfwelle, Allradantrieb und Differenzial-
sperre erfolgt einfach durch Antippen der
jeweiligen Taster. Ebenso werden mit den
Tasten auf dem Schalthebel das POW-
ERSHIFT und die Kupplung mit elektrohy-
draulischer Schaltung betétigt. Die bei al-
len Lichtverhaltnissen deutlichen Anzeigen
und Kontrollleuchten am Cockpit liefern
exakt aktualisierte Informationen tber die
einzelnen Funktionen: Fahrgeschwindig-
keit, Zapfwellendrehzahl, Betriebsstun-
den, Kilometerleistung. .









Serienmafig alles
drin und dran.

Fiir maximale Kontrolle und
Komfort war uns kein Aufwand zu
groB.

Die auf Silentbldcken gelagerte flache
Plattform, die héngenden Pedale fiir
Kupplung und Bremsen mit hydrosta-
tischer Betétigung und die seitlichen
Schalthebel garantieren ein entspanntes
Arbeiten. Eine weitere Stérke des R2 ist
die Kabine mit 4 Pfosten, die viel Bewe-
gungsfreiheit und eine freie Rundumsicht
bietet. Das bedeutet weniger Stress
dank praziser und sicherer Kontrolle der
laufenden Arbeiten. Die freie Sicht in alle
Richtungen ist auch den Antibeschlag-
und Entfrostungsfunktionen der effizien-
ten Klima- und Beliiftungsanlage zu ver-
danken

An Bord des R2
atmen Sie reine Luft.

Die originale schallisolierte Uberdruckka-
bine ist das Schmuckstiick der R2 Versi-
onen mit Kabine: die Klimaanlage befindet
sich im hinteren Teil des Kabinendachs,
die Beluftungskanale sind auch zum Ka-
binenboden hin gerichtet und beinhalten
auBer den 4 Disen im oberen Dachbe-
reich ebenfalls 4 verstellbare Disen. Fir
Arbeiten mit Frontgeréten ist auBerdem

das ,Freisichtdach erhéltlich, das per-
fekte Sicht auf den Frontlader sowie eine
gleichmaBigere Verteilung der Luft in der
Kabine garantiert.




In jedem Sinn ein
erfolgreicher Feldzug.
R2.100 ,,Hi-Prof

»Hi-Profile”.
Das Spitzenmodell der Baureihe R2.

Die ,Hi-Profile" Version der Baureihe R2
bietet in der Ausfihrung mit 95 PS Motor
die kompletteste Serienausstattung der
gesamten Baureihe.

Eine Vielzahl von hochmodernen elektro-
nischen Regelvorrichtungen optimieren
sémtliche Betriebsfunktionen des Trak-
tors, verbessern die Produktivitdt und
reduzieren Stress und Ermidung des
Fahrers.

(OVERSPEED, OVERPOWER,
CLUTCH und STOPSGO)

Auch der gebotene Komfort ist dank der
Kabine mit wirkungsvoller Klima- und Be-
luftungsanlage, Freisichtdach und dem
superbequemen luftgefederten Fahrersitz
auf hachstem Niveau.

SENSE

Kraft und Wendigkeit verschmel-
zen miteinander

R2.100 ,Hi-Profile” ist mit einem inno-
vativen Motor SDF TIER Il der jingsten
Generation ausgertstet, der in der Aus-
fihrung mit 4 Zylindern, Turbolader und
Ladeluftkihler 95 PS Leistung und ein
maximales Drehmoment von 380 Nm
zur Verfiigung stellt. Diese Eigenschaften
machen den Einsatz des Traktors auch
fur besonders anspruchsvolle Arbeiten
auf dem Feld problemlos maglich, wo die
kompakten Abmessungen und der kurze
Radstand zudem fiir eine konkurrenzlose
Mandvrierfahigkeit sorgen




LEISTUNG

R2.100 “HI-PROFILE” 4 ZYLINDER

DREHMOMENT

LEISTUNG
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TECHNISCHE DATEN R2.60 R2.80 R2.90 R2.100
\ersionen Allrad Allrad Hinterrad Allrad Allrad
MOTOR 1000.3 WT TIER Il 1000.3 WTI TIER 11l 1000.4 WTI TIER 11l 1000.4 WTI TIER 111 | weckzapPweLl |
Zyinder/Hubraum Anz Jem? 3/3000 3/3000 4/4000 Kupplung Lemelenkupplung im Olbad it elekirohydrauischer Schaltung
Ansaugung Turbo Intercoolen Turbo Intercooler Turbo Intercooler Turbo Intercooler UMin. | 540-540 ECO
Mex. Leistung (2000/25/CE) KW/PS 63%°/85 Drehzah UMin. | 540-540 ECO-1000
Nenndrehzahl UMin 2200 2200 2200 2200 Wegzepfelle
Mex. Drehmorment, Nm 240 310 45 373 Schaltung elektrohydrauiisch iber Tste
Orea b mac Drsmmen: Ui o0 50 500 500
Drehmomentanstieg % 2 27 31 31 Kupplung g
Khlsystem Fidssigheits-/OlkChluny Drehzahl UMin. | 1000
Motorregelung o Schaltung elektrohydrauiisch Uber Taste
Luftfiter Trockenluftiter mit Sicherheitseinsatz BREMSEN UND LENKUNG
it seitlichem Auspuffrohr integral, Bremsscheiben im Olbad an 4 Radern, mit
Auspufitopf unter Motorhaube mit vertikelem Auspufirohr hydrostatischer Schaltung
mit Auspufirohr am A-Holm finks Feststellbremse unebhangig
Tankinhalt (D) Liter 0 Anhénger-Bremse Bremsventil
Hydrostatische Lenkung unebhangige Pumpe mit einstellbarem Lenkrad
ABMESSUNGEN UND GEWICHTE (mit Hinterreifen) 420/70 R 30 420/70 R 30 480/70 R 30 480/70 R 30 L—Em‘"m‘aw‘"ka‘ 55°/70°
Max. Lange ohne Unterienker m 3570 3570 3701 3700 3700 VORDERACHSE
Breite Min.- Max. mm 1940-2240 1940-2240 2005-2405 | 2005-2405 2005-2405 e Rl i EEMENIRTED
i e s berolie] e 2400 2400 2040 2040 2440 Differenztialsperre vorn it elektrohydraulischer Schaltung
Meax. Hohe an Kebine mm 2450 2460 2460 2460 2450 o] G hcendl ponlelanky
Bodenreiheit mm 360 360 300 390 390 Ml g SHLL
Radstand mm 2100 2100 2185 2230 2230 L L -
Spurweite vorn Min.- Max. mm 1460-1760 1460-1760 1350-1440  1450-1850 1450-1850 Heckkraftheber mechanisch
Spurweite hinten Min.- Max. mm 1500-1800 1500-1800 1500-1900 = 1500-1900 1500-1900 elektronisch
Kleinster Wenderadius ohne Bremsen mm 3730 3300 3570 3900 3900 Max. Hubkraft. /2000 L% B SE IV U AR A0 DAL Ui
Gewicht mit Uberrollbiigel kg 3000 3000 3150 3200 3200 o " 3600mitzusdtzlichen Hubzylindern
Gewicht mit Kabine kg 3230 3230 3350 3410 3410 Pumpen-Forderleistung VMin. | 54
Hydraulische Aoz, Wege | 4/6 mit Stromregler
Drejpunitaufhéngung feststehende Gelenkkugeln
Wneerferker und Dberlenker) Sutomatische Ankopalung
Getriebekupplung ‘mit hydrostatischer Schaltung Lzt
Mechanisches 30 VW + 15 RW mit OVERSPEED | 5G: + 0,24 ki) e e IR0

POWERSHIFT 45 VW + 45 RW mit OVERSPEED
Mex.

mit 5 Gangen, 3 L und 3 Gruppen . mit Kriechgang. (Min.- Geschw.: 0,20 kvh)

40 ki (be reduzierter Motordrehzehl)

hanisch - synchronisiert

TR ED hydrauisch unter Last mit Stop&Go-System
i hinten it haltung
Schmierung Umlaufschmierung und Olkchler
SCHALTGETRIEBE POWERSHIFT MIT OVERSPEED 45 W + 45 RN — GESCHWINDIGKEIT IN KN/H BEI MOTORDREHZAHL 2200 U/MIN. MIT HINTERRADBEREIFUNG 480/70 R 30
1SR | 2SR | 3SA | 4SR | 5S8R AL 3L 4L SL | 1V 2V 3V 4v_[ 5V
LOW | 020 | 030 | 044 [ 065 [ 085 [ 128 | 187 | 278 | 409 | 605 | 706 | 1030 | 1531 [ 2255 | 33,29
MEDIUM| 024 [ 035 [ 052 | 077 | 115 | 154 | 224 | 333 | 491 | 7026 | 848 | 1236 | 1837 | 27,06 | 39,95
HGH | 029 | 043 | 064 | 094 | 139 | 186 | 272 | 404 | 59 | 880 | 1027 | 1498 | 2226 | 32,80 | 48.42°
VERTRAGSHANDLER - - Unternefmen mit
= Do uelttssirenngesysem
]\ ABIEOTGHNL ot
W wfihes

Ballastgewichte von 250 kg mit Schnellbefestigung

FAHRERPLATZ
Ebene Plattiorm it Silent-Block-Aufhangung
Oberrolbogel it zwei hinteren Vertikalstreben
abnehmber, schallgedammt und lufidicht,
aufstellbare Windschutzscheibe. Heckscheibenwischer,
Kebine 4 Arbeitsscheinwerfer, Aktivkohle-Luftiter,

Teleskop-Riickspiegel
wie oben, i “Panorema"Dach

Kellf, Liftng, Heizung und Zwengsumiufc

digitales Displ:

mit. mechanischer Einstellung und Sicherheitsgurt
it pneumatischer Federung und Sicherheitsgurt

Kebinen-Kimaaniage
Instrumente

Fahrersitz

| SDF Premte

'SAME DEUTZ-FAHR GROUP S.p.A.

Viale Cassani, 14 _ 24047 _ Treviglio (BG) _ Italy _ Ph: +39 0363 4211 _ www.samedeutz-fahr.com
'SAME DEUTZ-FAHR DEUTSCHLAND GmbH

Deutz-Fahr-StraBe 1 _ D-89415 Lauingen _ www.lamborghini-traktor.de

“-GESCHWINDIGRET AUF 40 KNWH BEGRENZT - **=OVERBOOST 95 PS.
EITEN IV ADCKWARTSBAN
(GESCHWINDIGKEITEN 1N VORWARTSBANG
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