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Cat® Dieselmotor C11 mit ACERT®-Konzept
Nennleistung (IS0 9249) bei 1800/min 227 kW/309 PS
Nutzlast 23600 kg

Muldeninhalt (gehauft, SAE 2:1) 14,3 m’




Knickgelenkter Muldenkipper 725
Im Team mit geeigneten Lademaschinen bildet der Caterpillar® 725 ein hochproduktives
Erdbewegungssystem.

Cat Dieselmotor C11 mit ACERT-Konzept Antriebsstrang Fahrwerk
v Das fortschrittliche ACERT-Konzept v Elektronisch geregelter Cat Sechs- Hydraulisch betitigte, unter Last
verbessert die Kraftstoffverbrennung und zylinder-Dieselmotor C11 ACERT, schaltbare, kraftschliissige Langs- und
optimiert dadurch Leistung und automatisches Planeten-Lastschalt- Quersperren sorgen fiir maximale
Emissionen. Seite 4 getriebe und leistungsstarker, schnell Traktion auf morastigem Untergrund.
ansprechender Retarder verhelfen dem Die neue Vorderachsauthidngung bewirkt
725 zu herausragender Produktivitét. ein komfortableres Fahrverhalten, sodass
Seite 5 sich auf unebenem Gelédnde hohere
Geschwindigkeiten realisieren lassen.
Seite 6

Servicefreundlichkeit Cat Rundum-Kundenservice

Lingere Serviceintervalle und verein- Ihr ortlicher Cat Handler bietet IThnen
fachte Wartung resultieren in hoherer eine Vielzahl von sinnvollen Dienst-
Maschinenverfiigbarkeit sowie leistungen, die auf Wunsch in
verringerten Vorhalte- und Betriebs- Servicevertragen oder Wartungsverein-
kosten. Seite 10 barungen individuell festgelegt werden

konnen. Seite 11

Der Cat 725 iiberzeugt durch Zuverldssigkeit,
Haltbarkeit, Leistungsfdhigkeit, Sparsamkeit,
Fahrerkomfort und niedrige Betriebskosten.

v Neuheit



Haltbarkeit und Zuverlassigkeit

Robuste Cat Komponenten, die speziell
fiir den Einsatz in knickgelenkten
Muldenkippern entwickelt wurden,
sowie neu konstruierter Vorderwagen
und tiberarbeitetes Knick-Pendelgelenk
garantieren hervorragende Haltbarkeit
und Zuverlassigkeit in schwersten
Einsitzen. Seite 7

Bedienbarkeit

Gewolbte Instrumententafel, in Neigung
und Lingsrichtung verstellbares
Lenkrad, griffgiinstig angeordnete
Bedienelemente und freie Rundumsicht
schaffen beste Voraussetzungen fiir
hochste Leistungsfihigkeit des Fahrers.
Seite 8
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Fahrerkabine

VergroBerte, mittig angeordnete Kabine,
pendelnd aufgehingte Vorderachse,
luftgefederter Fahrersitz, vollwertiger
Beifahrersitz und zusitzliche Ablage-
moglichkeiten steigern den Komfort auf
ein vorbildliches Niveau. Seite 9



Cat Dieselmotor C11 mit ACERT-Konzept

Das aus zahlreichen Einzelinnovationen entstandene ACERT-Konzept sorgt ddfiir,
dass die strengen Abgasemissions-Grenzwerte der EU-Stufe IlIA unterschritten werden.

ACERT-Konzept. Der Cat Sechszylinder-
Dieselmotor C11 mit 11,2 1 Hubraum,
elektronischer Pumpe-Diise-Hochdruck-
Direkteinspritzung und obenliegender
Nockenwelle gibt im 725 eine
Nennleistung (ISO 9249) von 227 kW
(309 PS) ab. Bei der Entwicklung des
Motors kam das zukunftsorientierte
ACERT-Konzept zur Anwendung, das
auf eine Optimierung der Kraftstoffver-
brennung abzielt und eine drastische
Schadstoffminderung bewirkt. Dank
ACERT unterschreitet der C11 bereits
heute die ab 2010 giiltigen, verschérften

Abgasemissions-Grenzwerte der Stufe IIIA.

Motorblock. Um die bestmogliche
Robustheit und Steifigkeit zu erzielen,
ist der Graugussblock aus einem
Stiick gegossen und mit grof} dimen-
sionierten, internen Verstirkungs-
rippen versehen. Integrierte O-Ring-
Verbindungen sorgen fiir dauerhafte
Dichtigkeit.

Zylinderkopf/Kolben. Ansaug- und
Abgaskanile des Querstrom-Zylinder-
kopfs wurden durch intensive Feinarbeit
stromungsoptimiert, sodass sich Fiillung
und Verbrennung deutlich verbessert
haben. Die geschmiedeten Monotherm-
Stahlkolben bieten iiberragende
Festigkeit bei geringem Eigengewicht
und kleinsten Toleranzen.

Motorsteuergerit A4. Das neue
elektronische Steuergerit ADEM A4
(Advanced Diesel Engine Management)
tibernimmt Regelung und Koordination
von Einspritzung und Ansaugluftmenge,
um die spezifische Leistung des Motors
bei jedem Lastzustand zu optimieren.
Dank der variablen Kennfeldsteuerung
ist eine sofortige Anpassung an
wechselnde Betriebssituationen
moglich.

Einspritzung. Prizise gesteuerte Mehr-
facheinspritzungen bewirken eine
deutliche Absenkung der Brennraum-
temperatur, aus der eine vollkommenere
Verbrennung des Kraftstoffs mit
deutlich geringerem Schadstoffausstof3
resultiert. Unter dem Strich macht

sich diese Technik durch eine hohere
Produktivitit bezahlt.

Schalldammung. Zum beeindruckend
leisen Lauf des C11 haben zahlreiche
Einzelmallnahmen beigetragen, zum
Beispiel die Schallisolation von
Olwanne, Ventil- und Stirnraddeckel.
Aber auch Mehrfacheinspritzung,
steifes Zylinderkurbelgehéduse und
verbesserte Stirnrdder senken das
Betriebsgerdusch merklich ab.



Antriebsstrang

Vernetzte Steuergerdite steigern die Leistung und verringern den Kraftstoffverbrauch.

Einspritzsystem MEUL. Im hochent-
wickelten mechanisch-elektronischen
Pumpe-Diise-Einspritzsystem MEUI
(Mechanical Electronic Unit Injector),
das sich im praktischen Einsatz hervor-
ragend bewihrt hat, vereinen sich die
Vorteile der elektronischen und
mechanischen Kraftstoffeinspritzung.
Wichtigstes Merkmal ist die vollkommen
drehzahlunabhingige Steuerung von
Einspritzdruck, Einspritzzeitpunkt und
Einspritzmenge.

Ladeluftkiihler. Um moglichst niedrige
Ansauglufttemperaturen zu erzielen,
wird der C11 mit einem luftgekiihlten
Ladeluftkiihler ausgeriistet. Zusammen
mit den engen Fertigungstoleranzen im
Bereich der Zylinderbrennrdume ist
dadurch fiir maximale Kraftstoffaus-
nutzung und minimale Abgasemissionen
gesorgt. Als weitere Besonderheiten,
die den Fiillungsgrad verbessern, sind
Turbolader mit Ladedruckregler,
Querstrom-Zylinderkopf und oben-
liegende Nockenwelle hervorzuheben.

Ladedruckregler. Zum Abgasturbolader
gehort ein Ladedruckregler, der das
Ansprechverhalten des Turboladers
wesentlich verbessert und daher in
jedem Lastzustand fiir bestmogliche
Zylinderfiillung und hohes Drehmoment
sorgt.

Planeten-Lastschaltgetriebe. Das
elektronisch gesteuerte Sechsgang-
Automatikgetriebe ist ganz auf die
speziellen Anforderungen in knick-
gelenkten Muldenkippern zugeschnitten.
Dank der fortschrittlichen Elektronik
werden unerwiinschte Pendelschaltungen
in allen Betriebssituationen vermieden.

Kupplungsdrucksteuerung. Die elektro-
nische Kupplungsdrucksteuerung ECPC
(Electronic Clutch Pressure Control)
wirkt mit der patentierten Schaltruck-
ddmpfung CTS (Controlled Throttle
Shifting) zusammen, um das wirksame
Drehmoment wihrend des Schalt-
vorgangs zu minimieren und dadurch
besonders ruckarme Gangwechsel
sicherzustellen.

Schaltruckdampfung. Antriebsstrang
und Schaltkupplungen werden erheblich
weniger belastet, weil die Schaltruck-
dampfung CTS (Controlled Throttle
Shifting) Motordrehzahl, Wandleriiber-
briickungskupplung und Schaltkupplungs-
steuerung optimal aufeinander abstimmt.

Drehzahlbegrenzung. Das Getriebesteuer-
gerit schaltet automatisch in den
nichsthoheren Gang, sobald der Motor
seine zuldssige Hochstdrehzahl erreicht,
um ein Uberdrehen mit schweren
Folgeschidden auszuschlieBen. Sollte
bereits der hochste Gang eingelegt sein,
wird die Wandleriiberbriickungs-
kupplung gedffnet.

Drehzahlabsenkung. Um die Antriebs-
komponenten vor Uberlastung zu
schiitzen, wenn die Fahrtrichtung bei
rollendem Muldenkipper umgeschaltet
wird, bringt die Drehzahlabsenkung
den Dieselmotor automatisch auf
Leerlaufdrehzahl.

Drehmomentwandler/Retarder. Der
einstufige Wandler erzeugt eine hohe
Felgenzugkraft und zieht den Mulden-
kipper unbeirrbar durch morastige
Boden. Die selbsttitig arbeitende
Uberbriickungskupplung verbessert den
Wirkungsgrad und senkt den Verbrauch
bei hoher Fahrgeschwindigkeit. An
kurzen wie an langen Gefillestrecken
kann der serienmifige Retarder als
leistungsfihige, verschleiBfreie
Dauerbremse eingesetzt werden.

Automatikliifter. Der temperatur-
gesteuerte, hydrostatisch angetriebene
Liifter passt seine Drehzahl permanent
an den tatsdchlichen Kiihlluftbedarf an.
Demzufolge reduziert sich die Durch-
schnittsdrehzahl und es steht mehr
Leistung fiir den Fahrantrieb der
Maschine zur Verfiigung.



Fahrwerk

Exzellentes Fahrverhalten unter allen Einsatzbedingungen.

Vorderachsaufhdngung. Die Dreipunkt-
Aufhingung der Vorderachse verfiigt
iiber einen Pendelwinkel von £6°, der
das Fahrverhalten deutlich verbessert
und nicht nur hohere Geschwindig-
keiten auf schlechten Transportstrecken
zulisst, sondern auch die Stof3be-
lastungen des Aufbaus und der
Komponenten reduziert.

Hinterachsaufhdngung. Zwei stabile
Dreieckslenker bewirken eine exakte,
unabhingige Fiihrung der hinteren
Doppelachse und ein sicheres Fahr-
verhalten des Muldenkippers. Aufgrund
der durchdachten Konstruktion schiitzt
das Aufhidngungssystem den Maschinen-
aufbau vor iibermiBigen StoBen und
minimiert den Materialiiberlauf.

Traktion. Bei Betitigung der Sperren
des Zentraldifferenzials und der Achs-
differenziale ergibt sich eine 100%-ige
Lings- und Quersperrung der gesamten
Kraftiibertragung mit maximaler
Traktion. Die hydraulisch aktivierten,
Olgeschmierten Lamellensperr-
kupplungen konnen jederzeit unter
voller Last ein- und ausgeriickt werden

Zentralsperrdifferenzial. Uber einen in
der FuBraste integrierten Schalter wird
die Sperre des Zentraldifferenzials
bequem bedient, um die drei Antriebs-
achsen untereinander zu verblocken.

Achssperrdifferenziale. In allen drei
Achsen angeordnete Sperrdifferenziale
verblocken die beiden Réder der
jeweiligen Achse miteinander, sodass
sich in Verbindung mit der Sperre des
Zentraldifferenzials ein vollkommen
starrer Antrieb iiber alle sechs Réider
ergibt. Wenn der Fahrer den entspre-
chenden Modus mit einem Schalter in
der Instrumententafel vorwihlt, werden
beim Betitigen des FuBirastenschalters
fiir das Zentraldifferenzial gleichzeitig
die Sperren der Achsdifferenziale
aktiviert bzw. deaktiviert.

Hubhydraulik. Die starke Hydraulik er-
moglicht ein schnelles Heben und Senken
der Kippmulde. Daraus resultieren
merklich kiirzere Umlaufzeiten.

Nutzlast. Infolge des groBen Lademales
der Kippmulde lésst sich die Nutzlast der
Maschine optimal ausschopfen. Dariiber
hinaus sorgt die giinstige Form der Mulde
fiir rasches und restloses Entleeren,
sodass eine hohe Produktivitit erzielt wird.

Muldenheizung. Die Kippmulde ist ab
Werk fiir die Beheizung durch Abgase
ausgeriistet.

Lenksystem. Dank der Lastregelung
gestattet die hydrostatische Lenkung ein
feinfiihliges, prizises Mandvrieren der
Maschine. Zum System gehoren u.a. ein
Lenksteuergerit, eine Axialkolben-
Verstellpumpe sowie zwei Lenkzylinder,
die einen Lenkwinkel von 45° nach jeder
Seite ermdglichen. Die Standardausriistung
umfasst ein elektronisch gesteuertes
Notlenksystem.

Dampfungsventile. Im Lenkzylinderkreis
angeordnete Ddmpfungsventile sorgen
fiir weiches Ansprechen der Lenkung
und verhindern zugleich starke Stof3be-
lastungen, um Fahrer und Maschine zu
schonen.



Haltbarkeit und Zuverlassigkeit
Vorder- und Hinterwagen in verwindungssteifer, standfester Kastenkonstruktion.

Vorderwagen. Der vollkommen neu
konstruierte Vorderwagen besteht aus
grof} dimensionierten Kastenprofilen
sowie breiten, biegesteifen Trigern.
Aus der konischen Rahmenform
resultieren deutlich verminderte

Belastungen des Knick-Pendelgelenks

und eine verbesserte Geometrie der
Aufhingung. Die durchdachte
Rahmenbauweise erlaubt eine
weitgehende Automatenschweiflung
mit gleichbleibend hoher Qualitit.

Hinterwagen. Die doppelte Kastenpro-

filkonstruktion minimiert Spannungs-
konzentrationen und bietet eine lange
Lebensdauer bei niedrigem Eigen-
gewicht.

Gussstiicke. In Vorder- und Hinter-
wagen werden zahlreiche HD-Stahl-
gussstiicke verwendet, um die
mechanischen Spannungen
aufzunehmen.

Vorderachsfederung. Aus der Drei-
punkt-Aufhéngung der Vorderachse
resultierten herausragende Federungs-
eigenschaften, die den Hauptrahmen
auch auf schlechtesten Transport-
strecken von iiberméfligen Bean-
spruchungen verschonen.

Betriehshremse. Die selbstreinigenden
Scheibenbremsen an zwei Achsen
werden vollhydraulisch iiber zwei
getrennte Kreise fiir Vorder- und
Hinterrdder betitigt. Druckspeicher
in beiden Kreisen iibernehmen eine
Hilfsbremsfunktion bei Ausfall des
Dieselmotors.

Feststellbremse. Weil die Feststell-
bremse auf der mittleren Achse
angeordnet ist, liegt sie bestens
geschiitzt oberhalb der Schmutzzone.

Knick-Pendelgelenk. Vorder- und
Hinterwagen sind durch ein Knick-
Pendelgelenk verbunden, das die
Lenkfunktion iibernimmt und zugleich
fiir stindigen Bodenkontakt der
Antriebsrider in unebenem Gelédnde sorgt.

Lenkzylinder. Die beiden Lenkzylinder
wurden so angeordnet, dass sie in gerader
Linie zum Knickgelenk stehen. Dadurch
minimieren sich die im Knickgelenk-
bereich auftretenden Verspannungen.

Gelenkkonstruktion. Zum zweiteiligen
Knick-Pendelgelenk gehort ein stabiler
Stahlgusskopf, der mit einem verschleif3-
festen Fiihrungsrohr aus Schmiedestahl
verschraubt wird. Das Rohr ist mit
grofflachigen, gehirteten Lagersitzen
und einer gehirteten Druckfldche
versehen, um lange Standzeiten zu
erreichen.

Komponenten. Vom Antriebsmotor bis
zu den Achsgetrieben ist der 725 aus-
schlieBlich aus Caterpillar Komponenten
montiert, die sich allesamt bereits bei
anderen Cat Baumaschinen in
schwersten Dauereinsitzen hervorragend
bewihrt haben.

Kiihleranordnung. Kiihler und Liifter
liegen bestens geschiitzt vor dufleren
Einwirkungen an der Riickseite der
Kabine.



Bedienbarkeit

Bis ins Detail wurde der 725 auf miihelose Bedienung ausgelegt.

Ergonomie. Durchdachte Innenraum-
gestaltung, griffgiinstige Bedienele-
mente und iibersichtliche Instrumente
machen den Umgang mit dem 725
besonders einfach, sodass optimale
Voraussetzungen fiir eine hohe
Produktivitit gegeben sind.

Instrumententafel. Die iibersichtlich
gestaltete Instrumententafel liegt im
direkten Blickfeld des Fahrers.
Aufgrund der gelungenen Anmutung
der Kunststoffverkleidungen fiir
Instrumententafel und Innenraum
wurde eine PKW-idhnliche Atmosphire
geschaffen.

Sichtverhaltnisse. Weil sich der
Wasserkiihler hinter der Fahrerkabine
befindet, konnte die Motorhaube nicht
nur stark abgeschrigt, sondern auch
sehr flach und kurz ausgefiihrt werden.
Der extrem kleine tote Winkel resultiert
in hervorragenden Sichtverhiltnissen.

Scheibenwischer. Die unten angelenkten
Scheibenwischer mit integrierten
Waschdiisen stehen in Ruheposition
auBlerhalb des Fahrersichtfeldes. Alle
Kabinenfenster sind mit Blendschutz-
glas bestiickt.

Differenzialsperren. Der Schalter fiir die
Sperre des Zentraldifferenzials wurde in
die FuBraste integriert, sodass er sich
bequem betitigen lisst. Mit einem
zusitzlichen Schalter in der
Instrumententafel kann der Fahrer
wihlen, ob beim Treten des Fullschalters
gleichzeitig auch alle drei Achs-
differenziale gesperrt werden sollen.
Beim nochmaligen Betitigen des
Fuf3schalters erfolgt die sofortige
Entsperrung samtlicher Differenziale.

Gangschalt- und Muldenhebel. Mit dem
handlichen Schalthebel in der rechten
Konsole kénnen die sechs Vorwirtsginge
miihelos durchgeschaltet werden. Die
Getriebesteuerung umfasst aulerdem
Schaltbegrenzung, Schaltsperre und
Neutralverriegelung. Der leichtgiingige,
elektronische Muldensteuerhebel
erfordert nur minimalen Kraftaufwand.

Pedale. Die hiingenden Pedale sind nicht
nur besser zu betitigen als stehende
Pedale, sondern schaffen mehr Fuflraum
und erleichtern das Reinigen des
Kabinenbodens.

Uberwachungssystem. Mit Einfiihrung
des neuen Cat Maschinen-Uberwachungs-
systems 2S wurde die Anzahl der
Warnstufen von drei auf vier erhoht:



Fahrerkabine

Ergonomische, schallgeddmmte Kabine und exzellente Fahreigenschaften sorgen fiir

vorbildlichen Komfort.

Fahrverhalten. Dreipunkt-Vorderachs-
aufhdngung mit Pendelachse und Nie-
derdruck-Dampferzylindern sowie
mittig angeordnete Fahrerkabine
verhelfen dem 725 zu uniibertroffenen
Fahreigenschaften unter allen Einsatz-
bedingungen.

Fahrerkabine. Die zweisitzige, duerst
gerdumige Kabine wird nicht nur beim
725, sondern auch bei allen anderen
knickgelenkten Muldenkippern der
Baureihe 700 verwendet.

Fahrersitz. Zum luftgefederten Fahrer-
sitz gehoren dickere Sitz- und Riicken-
lehnenpolster mit korpergerechter
Ausformung. Diverse Verstellein-
richtungen gestatten eine individuelle
Anpassung.

Ablagen. Mehrere Ablagemdglichkeiten
in der Kabine erlauben eine sichere
Unterbringung der personlichen Dinge
des Fahrers.

Beifahrersitz. Der vollwertige, gepolsterte
Beifahrersitz ist mit Riickenlehne und
Sicherheitsgurt ausgeriistet. Der Sitz
wurde so angeordnet, dass auch der
Beifahrer Instrumente und Fahrbahn
gut beobachten kann.

Klimaanlage. Die serienmifige Klima-
anlage mit eigenem Frischluftfilter
biirgt bei jedem Wetter fiir angenehme
Temperaturen im Kabineninneren.
Zwolf Diisen verteilen die Warm- oder
Kaltluft zugarm im Innenraum und
halten die Kabinenfenster eis- und
beschlagfrei.

Kiihleranordnung. Der Wasserkiihler
wurde schrig angeordnet, um die
Wirmeiibertragung auf die Fahrerkabine
zu reduzieren.

Schiebefenster. An der rechten Kabinen-
seite befindet sich ein Schiebefenster,
das bei gleichzeitigem Offnen mit dem
linken Ausstellfenster eine wirksame
Beliiftung des Innenraums erlaubt.

Schallpegel. Gummilager und Schall-
ddmmmaterial schiitzen den Fahrer in der
Kabine weitgehend vor Vibrationen und
Larm. Samtliche Verbindungen zur
Kabine sind elastisch ausgefiihrt, um
Schwingungs- und Schalliibertragungen
zu reduzieren.

Lenksaulenverstellung. Die Lenksiule
lasst sich in Langsrichtung und Hohe an
unterschiedlichste Staturen anpassen,
damit jeder Fahrer eine bequeme
Sitzhaltung einnehmen kann.



Servicefreundlichkeit

Wartungs- und reparaturfreundliche Bauweise steigert die Maschinenverfiigbarkeit und senkt

die Instandhaltungskosten.

Serviceintervalle. Motorsl- und
Hydraulik6l-Wechselintervalle wurden
wesentlich verlidngert. AuBBerdem
erfordern die Radlager keine Nach-
stellung mehr.

Mess- und Schmierstellen. Alle Mess-
anschliisse wurden hinter der Fahrer-
kabine gruppiert und lassen sich vom
Boden aus erreichen. Die Schmiernippel
sind am hinteren Ende des Vorder-
wagens bzw. am vorderen Ende des
Hinterwagens in gut zuginglichen
Gruppen zusammengefasst.

Wartungsstellen. Messstibe und Ein-
fiillstutzen fiir Motor- und Getriebedl,
Luft- und Kraftstofffilter sowie Hand-
forderpumpe sind gemeinsam unter der
Haube an der linken Motorseite
angeordnet.
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Wasserkiihler. Kiihler und Liifter liegen
optimal geschiitzt vor duBeren Ein-
wirkungen an der Riickseite der Kabine.
Kiihlerzulauf und -riicklauf sind unbe-
hindert zugénglich. Der luftgekiihlte
Ladeluftkiihler sitzt an der Maschinenfront.

KiihImittel. Caterpillar Langzeit-Kiihl-
mittel ELC (Extended Life Coolant)
erlaubt erheblich langere Wechsel-
intervalle und verbessert dariiber hinaus
die Haltbarkeit des Kiihlsystems, weil
es Aluminiumkorrosion vermindert.

Motorhaube. Das Offnen und SchlieBen
der Motorhaube erfolgt elektrisch, um
den Zugang fiir Servicearbeiten zu
erleichtern.

Diagnoseeinrichtungen. Im Kabinen-
innenraum sind eine Steckdose, ein
Diagnosestecker und ein Stecker fiir
den Cat Datenbus untergebracht, damit
Funktionsfehler schnell lokalisiert
werden konnen.

Datenbusstecker. Am Stecker fiir den
Cat Datenbus ldsst sich ein Laptop
anschlieen. Mithilfe der Cat PC-
Priifsoftware Elektroniktechniker
konnen alle Daten der Elektronik
programmiert und ausgelesen werden.
Der Servicetechniker erhilt prizise
Hinweise bei der Fehlersuche, sodass
sich die Reparaturzeit deutlich
reduziert.

Zuganglichkeit. Die Fahrerkabine ldsst
sich kippen, damit man Servicearbeiten
an Getriebe, Gelenkwellen und
Hydraulikpumpen einfacher durchfiihren
kann. Auch der Zugang zu den
hydraulischen und elektrischen
Anschliissen ist verbessert worden,
denn sie befinden sich jetzt hinter einem
abnehmbaren Verkleidungsblech an der
rechten Kabinenseite.

Getriebeeinheit. Drehmomentwandler,
Retarder, Planeten-Lastschaltgetriebe,
Verteilergetriebe, Getriebepumpe und
vier Pumpenantriebe sind zu einer
Einheit zusammengefasst. Daher konnte
auf viele auBBenliegende Verbindungs-
schldauche verzichtet werden, sodass
sich die Betriebssicherheit erhoht und
zugleich die Instandhaltung vereinfacht.

Motor-/Getriebeausbau. Aufgrund der
besonderen Vorderwagenkonstruktion
lassen sich Dieselmotor, Lastschalt- und
Verteilergetriebe als komplette Einheit
aus- und einbauen.



|
Vorbildlicher Service fiir alle Cat Maschinen von Zeppelin
Die leistungsstarke und kundenorientierte Zeppelin Service-Organisation sorgt fiir hohe

Verfiigharkeit des 725.

Optimale Problemldsung. Mit Zeppelin
steht Thnen eine einzigartige Service-
Organisation zur Verfiigung, die jedes
Problem rund um Ihre Baumaschine
optimal 16st — wo immer Sie sind, was
immer Sie tun. Die hervorragend
ausgebildeten Zeppelin Service-
techniker beherrschen die Hydraulik
ebenso wie die Elektronik, die
Baumaschinenmechanik wie die
computerunterstiitzte Systemdiagnose.
Auch alle anderen Caterpillar Handels-
und Service-Organisationen bieten
Thnen ein dhnliches Leistungsspektrum.
Damit steht hinter jedem Cat Gerit eine
weltweite Service-Organisation.

Uberall an Ihrer Seite. Zeppelin verfiigt
iiber ein dicht gekniipftes Nieder-
lassungsnetz (sieche Karte letzte Seite)
mit bestens ausgeriisteten Werkstitten.
Allein in unserer Service- und
Ersatzteil-Organisation arbeiten iiber
1400 Mitarbeiter, davon 800 im
AuBendienst, jeder davon mit einem
gut bestiickten Servicefahrzeug mit
hochmoderner Diagnosetechnik
ausgestattet. Ein Anruf geniigt — um
alles Weitere kiimmern wir uns sofort!

Zuverlassige und schnelle
Ersatzteilversorgung. Die zahlreichen
Cat Depots und das riesige Zeppelin
Zentral-Ersatzteillager in Koln sind
liickenlos und konsequent vernetzt mit
modernster Computertechnik und einer
starken Logistik. Das Ergebnis: Binnen
24 Stunden liefern wir 98% aller Cat
Ersatzteile direkt an den Einsatzort.

Notruf rund um die Uhr. Unter der
Telefonnummer 0172/6163272 ist der
Zeppelin Service auch nachts oder

am Wochenende fiir dringende
Ersatzteilbeschaffung und Reparaturen
jederzeit erreichbar. Mit IThrem Anruf
setzen Sie einen kompetenten Zeppelin
Servicetechniker in Bewegung, der sich
vor Ort um die Koordinierung aller
notwendigen Mallnahmen kiimmert.

Zeppelin Servicevertrage. Mit einem
Servicepaket von Zeppelin geben Sie
die Instandhaltung Threr Maschine oder
Ihres Fuhrparks in beste Hinde und
behalten die Kosten zuverldssig im
Griff. Folgende Vertragsarten stehen
zur Auswahl: Inspektionsvertrag fiir
regelmilige Maschinenwartung zum
Festpreis, Full-Service-Kraftstrang fiir
regelmifBige Maschinenwartung und
Reparaturen am Antriebsstrang der
Maschine zum Festpreis sowie Full-
Service-Classic fiir regelmifBige
Maschinenwartung und Reparaturen
der Maschine zum Festpreis. Jeder
Servicevertrag kann mit weiteren
Bausteinen optimal an jede
Betriebsanforderung angepasst werden.

Oldiagnosen im eigenen Labor.

Die regelmiBige Zeppelin Oldiagnose
fiir Motor, Achsen, Getriebe, Hydraulik
und Kiihlsystem aus unserem eigenen
Labor liefert wertvolle Informationen
iiber Zustand und Betrieb Threr
Maschine. So verhindern Sie Ausfille
und konnen sogar Olwechsel-Intervalle
verldngern. Thre Maschinen arbeiten
besser, leben ldnger und sind somit
insgesamt wirtschaftlicher.
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Dieselmotor

Cat C11 mit ACERT-Konzept
Nennleistung bei 1800/min

1SO 9249 227 kW/309 PS
80/1269/EWG 227 kW/309 PS
Bohrung 130 mm
Hub 140 mm
Hubraum 11,21

« Die angegebenen Nennleistungen
wurden am Schwungrad bei Mindest-
drehzahl des temperaturgesteuerten
Liifters gemessen und gelten fiir
Hohenlagen bis 3000 m. Bei der
Messung war der Motor mit Luftfilter,
Schalldédmpfer und Drehstrom-
generator ausgertistet

» Die Abgasemissions-Grenzwerte
gemill EU-Richtlinie 97/68/EG,
Stufe IITA, werden unterschritten

« Bei Einsitzen in Hohenlagen iiber
3000 m erfolgt eine automatische
Leistungsanpassung

Planeten-

Lastschaltgetriebe

Vorwirts km/h
1 7,9
2 14,8
3 22,5
4 34,6
5 48,1
6 56,8

Riickwirts
1 8,7

|
Gewichte

|
Bremsen

Nutzlast 23 600 kg

|
Nutz- und Achslasten

Leer kg
Vorderachse 13 020
Mittelachse 4830
Hinterachse 4410
Gesamtachslast 22260

Nennlast
Vorderachse 2010
Mittelachse 10 790
Hinterachse 10790
Gesamtachslast 23590

Beladen
Vorderachse 15030
Mittelachse 15 620
Hinterachse 15 200
Gesamtachslast 45 850

Das Bremssystem entspricht
ISO 3450:1998.

ROPS/FOPS-
Fahrerkabine

Steinschlagschutz
(FOPS) ISO 3449:1992, Stufe 1T

Uberrollschutz (ROPS)  ISO 3471:1994

Schallpegel

Schalldruckpegel

Bei geschlossener Fahrerkabine betrigt
der Schalldruckpegel (Innengeriusch)
76 dB(A) gemessen nach ISO 6394.

Schallleistungspegel

Der Schallleistungspegel (Auflengerdusch)
betrdgt 111 dB(A) gemessen nach
2000/14/EG (siehe auch Kennzeichnung
an der Maschine).

Muldeninhalt Fiillmengen
m? Liter
Gehiuft (SAE 2:1) 14,3 Kraftstofftank 360
Gestrichen 11,1 Kiihlsystem 86
Gehauft (SAE 1:1) 17,5 Hydrauliksystem 100
Dieselmotor 37
Planeten-Lastschaltgetriebe 36
|
- Achsen 132
MUIdenth raUIlk Verteilergetriebe 18
Heben 10s
Senken 8s

Muldenblechdicke

Vordere Bordwand 8 mm
Seitliche Bordwénde 12 mm
Muldenboden 14 mm
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Abmessungen

Bei allen Maflangaben handelt es sich um Zirkawerte.

[ -4

= ~— 5780 mm <~— 3138 mm* ——

5430 mm** ———M
6405 mm

‘<—2275 mm—»‘

9920 mm «~—— 2877 mm ——|

* Gilt fiir Maschinen mit Heckklappe
** Gilt fiir Muldeninnenseite

Lenkung

Die Betriebsdaten beziehen sich auf Muldenkipper mit Reifen 23.5 R 25.

Betriebsdaten

Lenkwinkel — links/rechts 45°
Wenderadius (SAE) 7254 mm
Wenderadius, au3en 7605 mm

SAE-Wenderadius

Wenderadius, innen 3710 mm
Durchfahrbreite 4980 mm

Lenkung
Lenktaktzeit (von Anschlag zu Anschlag) 4s
Pumpenforderstrom 153 1/min

Lade- und Transportsysteme

Hydraulikbagger 345C 330D
Ladespiele 4-5 5-6
Radlader 972H 966H 962H 950H
Ladespiele 3-4 4 4-5 5

Bei optimaler Maschinenpaarung wird eine exzellente Produktionsleistung mit niedrigen Kosten pro Tonne erzielt. Der 725 ist ein idealer Partner fiir
Hydraulikbagger 345C, 330D und 325D sowie fiir Radlader 972H, 966H, 962H und 950H.
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Steigfahigkeitsdiagramm

Zur Ermittlung der Steigfdhigkeit vom Gesamt-
gewicht aus senkrecht nach unten den Schnittpunkt
mit der Linie des Fahrwiderstands bestimmen. Der
Fahrwiderstand ergibt sich aus der prozentualen
Steigung zuziiglich 1% fiir jeweils 10 kg/t
Rollwiderstand. Von diesem Punkt aus waagerecht
den Schnittpunkt mit der Kurve fiir den hochsten
erreichbaren Geschwindigkeitsbereich ermitteln.
Von dort senkrecht nach unten die maximale
Geschwindigkeit feststellen. Die nutzbare Zugkraft
ist stets abhiingig von Traktion und Radlast.

L Leer22260 kg

B Beladen 45850 kg

1A 1. Gang (Wandlerstufe)
1B 1. Gang (Direktstufe)

2 2.Gang

3 3.Gang
4 4. Gang
5 5.Gang
6 6.Gang

Zugkraft am Felgenumfang

w kg x 1000

=
|

25

20

15

10

0 5 10 15

Gesamtgewicht

20 25 30 35
1 1 1 1

50 55

L

Fahrgeschwindigkeit

kg x 1000

Fahrwiderstand
(Steigungs- plus Rollwiderstand)

60 km/h

Bremsdiagramm

Zur Ermittlung der Bremsleistung vom Gesamt-
gewicht aus senkrecht nach unten den Schnittpunkt
mit der Linie des effektiven Gefilles in Prozent
bestimmen. Das effektive Gefille entspricht der
tatsdchlichen Prozentzahl des Gefilles abziiglich
1% pro 10 kg/t Rollwiderstand. Von diesem Punkt
aus in der Waagerechten den Schnittpunkt mit der
Kurve fiir den hochsten erreichbaren Geschwin-
digkeitsbereich ermitteln. Von dort senkrecht nach
unten die Hochstgeschwindigkeit feststellen.

-

Leer 22 260 kg
Beladen 45 850 kg

- ™

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

o 1B W N

6. Gang

Gesamtgewicht
20 30

kg x 1000

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
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Fahrgeschwindigkeit

60

km/h

Wirksames Gefille



Standardausriistung

Die Ausriistung kann je nach Auslieferungsland unterschiedlich sein. Genaue Angaben erhalten Sie bei Ihrem Cat Hindler.

Ablagekisten (hinter/unter Fahrersitz)

AuBenriickspiegel (2), beheizt

Automatik-Lastschaltgetriebe 6V/1R

Automatik-Sicherheitsgurte (2)

Beifahrersitz mit Polsterung

Beleuchtung (Kabinen-Innenleuchte,
Frontscheinwerfer, Heck-
/Riickfahrscheinwerfer, Brems-
/Schlussleuchten, Blinker)

Blendschutzglas (alle Kabinenfenster)

Bordnetz (24 V) mit Spannungswandler
24/12 V, 5A

Cat Dieselmotor C11 mit ACERT-
Konzept

Differenzialsperren (100%-ige Lings-
und Quersperrung)

Fahrersitz mit Luftfederung und
Verstelleinrichtungen

Fremdstartanschluss

Kippmulde mit Abgasheizung

Klimaanlage mit Kéltemittel R134a

Lenksédulenverstellung

Luftdiisen, verstellbar

Muldenhubhydraulik mit
elektrohydraulischer Vorsteuerung

Muldeniiberlaufblech, integriert

Notlenksystem

Olproben-Zapfventile (fiir Zeppelin-
Oldiagnose Z.0.D.)

Radialreifen 23.5 R 25

Radiovorriistung

Retarder

ROPS/FOPS-Fahrerkabine mit
Schallddimmung

Riickfahr-Warneinrichtung

Rundenzihler

Schiebefenster, rechts

Schmutzfianger (an der Kippmulde)

Schutzvorrichtungen (Heckfenster,
Wasserkiihler, Dieselmotor, Achsen)

Sonnenblende

‘Warnhorn, elektrisch
Wisch-Waschanlage (hinten) mit
Zweistufenschaltung
Wisch-Waschanlage (vorn) mit
Zweistufen- und Intervallschaltung
Zentralschmieranlage
Zugvorrichtungen, vorn/hinten
Zweikreis-Bremssystem mit
selbstreinigenden Scheibenbremsen

Sonderausriistung

Die Ausriistung kann je nach Auslieferungsland unterschiedlich sein. Genaue Angaben erhalten Sie bei Ihrem Cat Hindler.

Cat Product Link (satellitengestiitztes
Ortungs- und Datenerfassungssystem)

HD-Bremsanlage

Heckklappe

Kaltstarthilfe
Muldenauskleidung
Schnellbetankungssystem
Sonderbereifung (auf Anfrage)
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