769D

Muldenkipper

Cat® Dieselmotor 3408E

Nennleistung (IS0 9249)
Zulassiges Gesamtgewicht
Muldeninhalt (SAE 2:1)
Nutzlast

362 kW/492 PS
68 200 kg

242 m*

379t




Muldenkipper 763D

Konstruiert fiir dauerhafte Zuverldssigkeit und hochste Transportleistung.

Antrieb

Vom elektronisch gesteuerten Turbo-
diesel 3408E mit hohem Drehmoment-
anstieg bis zum Planeten-Lastschalt-
getriebe mit sieben Vorwértsgingen
stammen alle Antriebskomponenten von
Caterpillar®. Damit ist ein tiberragendes
Qualitéts- und Leistungsniveau
sichergestellt. Seite 5

Niedrige Kosten pro Tonne

Die ideale Kombination aus bewdhrten

Konstruktionsprinzipien und

modernster Technologie resultiert

in hoher Produktivitdt und
liberzeugender Langzeit-
Zuverldssigkeit.

1
Antriebs- und Bremssystemvernetzung
Die Caterpillar Datentiibertragung stellt
eine elektronische Vernetzung zwischen
Dieselmotor, Getriebe und Bremsen
her, um die Transportleistung des
Muldenkippers zu optimieren. Der
direkte Zugriff per Laptop-PC und Cat
Software “Elektroniktechniker” auf die
gespeicherten Betriebsdaten bringt
betrichtliche Erleichterungen bei der
Fehlersuche. Seiten 6-7

1
Olgekiihlte Hinterradbremsen

Fading- und verschleiBarme Olbad-
Lamellenbremsen mit permanenter
Druckumlaufschmierung und -kiihlung
halten das Fahrzeug in jeder Situation
unter Kontrolle. Mit der serienmif3igen
Antriebsschlupfregelung TCS ist auch
auf schwierigem Untergrund fiir beste
Traktion gesorgt. Bei Fahrstrecken mit
langeren Gefillen bringt die auf Wunsch
erhiltliche Dauerbremsautomatik ARC
ein deutliches Produktionsplus. Seite 8




1
Hauptrahmen

Das tragende Flement, der Hauptrahmen
des Muldenkippers, ist in aufwendiger,
Cat-typischer Kastenprofil-Bauweise
unter Verwendung von insgesamt 17
StahlguB3- und zwei Schmiedestiicken in
den hochbeanspruchten Zonen gefertigt.
Nur so sind die extremen Verwindungs-
belastungen, die speziell bei Lastfahrten
auf das Fahrwerk einwirken, dauerhaft
zu iiberstehen. Seite 10

1
Kippmulde

Die Doppel-V-Kippmulde des 769D
wird durch stabile Kastenprofiltriager
und durchgehende Kopftriger verstirkt.
Aus der zweifach gewinkelten Form
ergeben sich tiefer Schwerpunkt,
optimale Zentrierung des Ladegutes und
gutes Materialhaltevermogen.

Seite 11

1
Fahrerkabine

Ergonomie und Komfort standen bei der
Gestaltung der 769D-Kabine eindeutig
im Vordergrund. Samtliche Bedienel-
emente sind in unmittelbarer Reich-
bzw. Sichtweite angeordnet und
gewihrleisten ein ermiidungsarmes
Arbeiten iiber viele Stunden hinweg.
Zur Standardausstattung gehoren grofler
Staukasten, luftgefederter Kontursitz und
elektronisches Uberwachungssystem.

&’ Hohenverstellbare, teleskopierbare

Lenksciule, elektrohydraulische
Muldensteuerung und elektrischer
Fensterheber bringen zusdtzliche
Bedienungs-Erleichterungen.
Seiten 12-13

v’ Neuheit



Dieselmotor
Cat 3408E HEUI — ein umweltvertrdégliches, durchzugstarkes und langlebiges V8-Triebwerk
mit Vierventiltechnik und hydroelektronischem Einspritzsystem.

1 Turbolader

2 Elektroniksteuergerit ECM
3 Ventildreher

4 Hartmetallgepanzerte Ventile

5 Kurbelwellenlager mit
Stahlstiitzschale und
Kupferverklebung

6 Olkiihler

71 Geschmiedete Kurbelwelle

8 Ladeluftkiihler

9 Hochdruck-Olpumpe

10 Hydroelektronische Pumpendiisen
11 Aluminiumkolben

12 Nasse Zylinderlaufbuchsen

Wirtschaftlicher Betrieb. Lange,
effektive Arbeitstakte und eine
nahezu vollstindige Verbrennung
biirgen fiir niedrigen spezifischen
Kraftstoffverbrauch und gute
Drehmomentcharakteristik.
Durch grolen Hubraum und
niedrige Drehzahlen wird eine
geringe mechanische und
thermische Beanspruchung der
Bauteile erreicht — die beste
Voraussetzung fiir hohe
Standfestigkeit.

Hydroelektronische Einspritzung. Dieses System
nutzt die moderne Kennfeld-Technologie, die eine
drehzahlunabhingige Steuerung der Einspritzpara-
meter wie Zeitpunkt, Dauer, Menge und Druck
erlaubt. Dadurch ist in jeder Betriebssituation eine
Optimierung von Motorleistung und -wirkungsgrad
moglich. Die gravierendsten Vorteile:

» Reduzierung von Schallpegel und Schadstoff-
ausstol} durch verbesserten Verbrennungsablauf
Niedrigerer Kraftstoffverbrauch (maximal 5%)
Weniger Abgasrauch (bis zu 75%)

Hohere Zuverlissigkeit (Wegfall des
komplexen, mechanischen Steuergestinges)
Zusitzliche Motor-Schutzfunktionen

Elektroniksteuergerit. Das
elektronische Steuergerit ECM
(Electronic Control Module)
tiberwacht nicht nur die wichtigsten
Maschinenfunktionen, sondern
speichert alle kritischen Daten, die
jederzeit liber einen Laptop-PC mit
der Cat Software “Elektronik-

Hoher Drehmomentanstieg. Der
Drehmomentanstieg von 26%
bewirkt ein exzellentes Durch-
zugsvermogen und kraftvolle
Beschleunigung auch unter
kurzfristigen Uberlastbeding-
ungen. Drehmomentkurve und

Schaltzeitpunkte werden im
Werk optimal aufeinander
abgestimmt.

techniker” abrufbar sind und fiir
Diagnosezwecke genutzt werden
konnen.



Kraftiibertragung

Planeten-Lastschaltgetriebe mit automatischer Schaltung und ruckarmen Gangwechseln.

PEE=="N
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Optimale Abstimmung. Das Cat
Planeten-Lastschaltgetriebe mit sieben
Vorwirtsgidngen nutzt den hohen
Drehmomentanstieg des Cat
Dieselmotors bestmdoglich aus, so daf3
die maximale Motorleistung iiber einen
sehr breiten Geschwindigkeitsbereich
verfiigbar ist.

1 Drehmomentwandler mit
Uberbriickungskupplung — Die
selbsttitig wirkende Kupplung
verblockt den Wandler ab einer
Fahrgeschwindigkeit von etwa
7 km/h und stellt eine direkte,
mechanische Kraftiibertragung
zwischen Motor und Getriebe her.
Auf diese Weise werden hochster
Wirkungsgrad und niedrigster
Kraftstoffkonsum erreicht. Bei jedem
Gangwechsel 6ffnet sich die
Kupplung fiir einen kurzen Moment,
um den Schaltiibergang so ruckarm
wie moglich zu gestalten.

2 Hydraulische Druckmodulation — Ein
Modulationsventil kontrolliert das
Offnen und SchlieBen der Lamellen-
kupplungen, so da} die Gangwechsel
weich und ohne Zugkraftunter-
brechung ablaufen. Zugleich wird
verhindert, daf} sich Schaltschlige auf
die Komponenten iibertragen.
= Grof} dimensionierte Kupplungs-
scheiben, robuste Planetensitze und
hochbelastbare Lager gewihrleisten
ausgeprigte Langzeitqualitéten.

= Patentierte Dichtringe in den
rotierenden Kupplungen
minimieren die Spaltverluste und
verhindern ein unerwiinschtes
Kupplungsrutschen.

= Infolge der engen Gangabstufung
konnen die installierte Motorleistung
maximal ausgenutzt und die Schalt-
vorginge auf ein Mindestmaf
reduziert werden.

3 Achsnabengetriebe — Planetensitze
mit vier Planetenriddern erzeugen eine
Drehmomentsteigerung im Verhéltnis
von 13,15:1. Weil das Drehmoment
erst am letzten Punkt des Antrieb-
strangs erhoht wird, sind die
Komponenten der Kraftiibertragung
geringeren Belastungen ausgesetzt.

4 Olsumpf — Getriebe und Drehmo-
mentwandler verfiigen iiber einen
gemeinsamen Olsumpf, so daB sich
der Wartungsaufwand merklich
reduziert.

Achswellen. Beide Achswellen sind
schwimmend im Achsgehiduse gelagert.
Durch Kugelstrahlen werden alle
inneren Spannungen beseitigt, und die
gewalzte Keilverzahnung bietet eine
lange Lebensdauer.

Hinterrdder. Die StahlguB-Hinterrdder
werden mit Stehbolzen und Muttern
befestigt (anstelle der vielfach iiblichen
Keilbefestigung), damit der Wartungs-
aufwand vermindert und die Dauer-
festigkeit verbessert wird.

Getriebe-Elektroniksteuergerat . Im
elektronischen Steuergerit TCC
(Transmission Chassis Controller)
werden die vom Dieselmotor ein-
gehenden Drehzahlsignale verarbeitet,
um optimale Schaltzeitpunkte zu
erzielen. Dariiber hinaus bietet TCC
zusitzliche Besonderheiten:

= Gangbereichsprogrammierung
Schaltruckunterdriickung
Richtungsschalt-Management
Leerlaufschaltsperre
Sparschaltmodus

Intensive Nutzung der Elektronik-
fahigkeiten und konsequente
Antriebsstrang-Vernetzung steigern
den Fahrerkomfort und verldngern
die Komponentenlebensdauer.



Antriebsstrang-Vernetzung

Motor- und Getriebe-Elektroniksteuergerdite ECM und TCC ermoglichen ein intelligentes

Antriebsmanagement.

Systemvernetzung. Dank der umfas-
senden Vernetzung von Dieselmotor,
Getriebe und Bremsen lassen sich
Leistungsfdhigkeit, Funktionssicherheit
und Lebensdauer des 769D optimieren.

Cat Dateniibertragung. Aus der
laufenden Dateniibertragung zwischen
den einzelnen Elektroniksteuergeriten
resultieren weitreichende Vorteile mit
hohem Nutzwert fiir Fahrer und
Betreiber:

= Schaltruckunterdriickung (auto-
matische Drehzahlabsenkung bei
jedem Gangwechsel fiir geringere
Bauteilbeanspruchung und weichere
Gangwechsel)

» Sparschaltmodus (niedrigere
Schaltdrehzahlen durch Verinderung
des Dieselmotor-Einspritzkennfeldes
fiir geringeren Verbrauch, weniger
Lirm und ldngere Motorlebensdauer)

= Richtungsumschalt-Management
(bringt den Dieselmotor auf Leer-
laufdrehzahl, um die Antriebs-
komponenten vor Uberlastung zu
schiitzen, wenn die Fahrtrichtung bei

rollendem Muldenkipper umgeschaltet

wird)

= Neutralschaltsperre (verhindert das
Schalten in Neutral bei Geschwindig-
keiten tiber ca. 7 km/h, damit die
Getriebeschmierung erhalten bleibt)

= Muldenschaltsperre (Getriebe schaltet
erst iiber den programmierten Gang
hinaus, wenn die Mulde vollstindig
abgesenkt ist)

» Ereignisspeicher (Maschinendaten-
erfassung zur spéteren Auswertung
iiber Laptop-PC und Cat Software
“Elektroniktechniker’):

— Schalthistogramme

— Bedienungsfehler

— Schaltspielzahl der Uberbriickungs-
kupplung

— Geschwindigkeitsiibertretungen

— Getriebeiiberdrehzahlen

Diagnosesoftware. Mit dem Cat PC-
Programm “Elektroniktechniker” (ET)
steht ein niitzliches Hilfsmittel zur
umfassenden Diagnose an den
elektronischen Systemen des
Muldenkippers zur Verfiigung.
Besonders wichtig: Nicht nur aktive,
sondern auch fliichtige Fehler werden
erfalit, so daB sich die Storungssuche
erheblich vereinfacht.

» ET greift iiber die Cat Daten-
iibertragung auf die in den Motor-
und Getriebe-Elektroniksteuergeriten
gespeicherten Daten zu.

ET zeigt den Status aller Dieselmotor-
parameter an, z.B. Gaspedalstellung,
Einspritzzeitpunkt und Kraftstofforder-
strom.

ET iibernimmt die Funktionen von 13
verschiedenen mechanischen
Werkzeugen. Auf einfachste Art lassen
sich beispielsweise Zylinderabschaltung,
Pumpendiisen-Elektromagnete und
Forderbeginn-Kalibrierung priifen.




Uberwachungssystem. Das elek-
tronische Uberwachungssystem CEMS
(Caterpillar Electronic Monitoring
System) arbeitet mit einer dreistufigen
Warneinrichtung und macht den Fahrer
auf abnormale Maschinenfunktionen
aufmerksam.

Dauerbremsautomatik. Auf Wunsch
wird der 769D mit einem automatisch
arbeitenden Dauerbremssystem ARC
(Automatic Retarder Control) geliefert,
dessen Elektroniksteuergerit iiber die
Cat Dateniibertragung mit den anderen
Steuergeriten vernetzt ist und die
Motordrehzahl am Gefille auf ca.
2230/min einregelt.

Antriebsschlupfregelung. Mit dem
serienméBigen Antriebsschlupfregel-
system TCS (Traction Control System)
verbessert sich die Bodenhaftung der
Hinterrdder auf rutschigem Untergrund.

Bremsregelung. Das integrierte
Bremsregelgerit IBC (Integrated Brake
Controller) vereint Dauerbremsautomatik
ARC und Antriebsschlupfregelung TCS
in sich, so daf} die Anzahl der
Elektronikbauteile und Leitungen
wesentlich abnimmt.

1 Laptop mit Cat PC-Programm
“Elektroniktechniker”

2 Cat Dateniibertragung
3 Motor-Elektroniksteuergerit ECM
4 Dieselmotor

5 Getriebe-Fahrwerk-Elektronik-
steuergerit TCC

6 Elektroniksteuergerite ARC/TCS
bzw. IBC

7 Elektronisches Uberwachungssystem
CEMS

8 Planeten-Lastschaltgetriebe

9 Hinterradbremsen



Olgekiihlte Hinterradbremsen
Fading- und verschleiffarme Olbad-Lamellenbremsen mit permanenter
Druckumlaufschmierung und -kiihlung.

1 Sekundirringkolben (Feststellbremse)

2 Primarringkolben (Betriebs-
/Dauerbremse)

3 Reiblamellen
4 Stahllamellen
5 Druckfedern
6 Kiihlolzulauf
7 Kiihlolriicklauf

Uberragende Bremsleistung. Im
Vergleich zu iiblichen Trommelbremsen
oder trockenen Scheibenbremsen bieten
die an den Hinterrddern angeordneten
Olbad-Lamellenbremsen hochste
Dauerbremsleistungen zum sicheren
und schnellen Befahren langer
Gefillestrecken. Die zuverladssige
Funktion dieser extrem standfesten und
leistungsfihigen Bremsen wird auch fiir
Dauerbremsautomatik ARC und
Antriebsschlupfregelung TCS genutzt.

Permanente Zwangsschmierung. Ein
Schmierdlfilm zwischen den
Bremslamellen verhindert den direkten
metallischen Kontakt. Zugleich nimmt
das Ol die Bremskrifte auf und fiihrt die
Wirme ab.

Patentierter Doppelbremskolben. Durch

den exklusiven Doppelbremskolben

konnen sowohl die Betriebsbremse als

auch das Dauer- und Hilfsbremssystem

problemlos dieselben Lamellenpakete

nutzen.

= Die Aktivierung des Sekundérkolbens
wird mit Hilfe von Schraubenfedern
bewerkstelligt, wihrend das Losen
durch Oldruck erfolgt.

= Falls ein Druckverlust im Brems-
system auftritt, pressen die Federn
den Sekundirkolben automatisch
gegen das Lamellenpaket, so daf} der
Muldenkipper sicher zum Stillstand
gebracht wird.

Dauerbremse. Das Bremssystem ist so

ausgelegt, da3 es eine Kurzleistung von

895 kW und eine Dauerleistung von

433 kW aufnehmen kann.

= Bei Dauerbremsungen am Gefille
wird der Kompressionsdruck des
Dieselmotors zur Unterstiitzung der
Radbremsen herangezogen. Dabei
schaltet das Einspritzsystem auf
Nullforderung, so da} kaum
Kraftstoff verbraucht wird.

= Weil die Hauptbremskrifte direkt an
den Réddern aufgenommen werden,
resultiert daraus eine geringere
Belastung der Kraftiibertragung.
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Dauerbremsautomatik ARC (Sonderausriistung)
Elektronisch gesteuertes Bremsen am Gefiille.

Wirkung der Dauerbremsautomatik

*

Motordrehzahl (1/min)

0 10 20 30 40 50 60 70
Zeit (s)

A he Dauert

(Motordrehzahl zwischen 2166 und 2300/min)

Manuelle Dauerbremsung
(groBe Schwankung der Motordrehzahl)

* Optimale Motordrehzahl

Automatische Dauerbremsung. Als
Sonderausriistung steht eine praxis-
orientierte Dauerbremsautomatik ARC
(Automatic Retarder Control) zur
Verfiigung, mit der die Motordrehzahl
permanent auf etwa 2230/min
eingeregelt wird (in 10er-Stufen
einstellbar zwischen 2160 und
2300/min). Eine sinnvolle Entlastung
fiir den Fahrer, der das System
allerdings jederzeit iibersteuern kann,
indem er Bremspedal, Gaspedal oder
Dauerbremshebel betitigt. Danach stellt
die eingebaute Wiederaufnahme-
schaltung den alten Zustand selbsttitig
wieder her.

Uberdrehzahlschutz. Bei durchgetrete-
nem Gaspedal und einer Motordrehzahl
von 2475/min tritt die Dauerbrems-
automatik selbsttitig in Aktion — auch
wenn der Fahrer gegenteilige “Befehle”
eingibt oder das System abgeschaltet ist.

Weitere Vorziige:

= Deutliche Steigerung der Transport-
leistung durch hohere realisierbare
Fahrgeschwindigkeiten am Gefille.
Dank prizise arbeitender Elektronik
kann ein konstant hohes Dreh-
zahlniveau eingesteuert werden.

= [ eichtere Bedienung zur Entlastung
des Fahrers, denn infolge der
automatischen Bremsmodulation
werden ein weicheres Fahrverhalten
und eine bessere Bremssteuerung auf
rutschigem Boden erzielt. So kann
sich der Fahrer verstirkt auf das
Lenken des Fahrzeugs konzentrieren.

= Lingere Lebensdauer der Kompo-
nenten, weil die Drehmoment- und
Temperaturspitzen im Bremssystem
abgebaut werden.

= Schnellere Fehlersuche durch
weitreichende Selbstdiagnose-
fahigkeiten und Anwendung des Cat
PC-Programms “Elektroniktechniker”
in Verbindung mit der Cat Daten-
iibertragung.

Uberwachungsfunktion. Elektronische
Vernetzung und elektronisches
Uberwachungssystem CEMS weisen
den Fahrer umgehend auf Uberdreh-
zahlen und Funktionsfehler hin.

|
Antriebsschlupfregelung TCS (Serienausriistung)
Elektronische Kontrolle des Radschlupfes.

Radschlupfkontrolle. Sensoren melden
tibermifBigen Schlupf der Antriebsrader
an das TCS-Elektroniksteuergerit, das
die olgekiihlte Bremse des durch-
drehenden Rades automatisch so weit
anlegt, daf der Schlupf den
vorgegebenen Wert nicht iibersteigt.
Gegeniiber anderen Systemen entsteht
hierbei keine Uberlastung der
Achsnabengetriebe, weil das
Drehmoment immer gleichmaBig auf
beide Seiten verteilt wird. Eine
Kontrolleuchte in der Instrumententafel
zeigt dem Fahrer an, dafl TCS aktiv ist.

Differentialfunktion. Im Gegensatz zu
konventionellen Sperrdifferentialen
wird das verschleilintensive Radieren
der Reifen weitgehend unterbunden.

Ausfallschutz. Sollten die zustindigen
Sensoren schadhaft werden, bleibt die
normale Differentialfunktion jederzeit
erhalten. Deshalb kann der Mulden-
kipper bis zur planméBigen Reparatur
weiter im Einsatz bleiben.

Hinweis: Auf Wunsch ist der 769D mit der
Integrierten Bremsregelung IBC (Integrated

Brake Control) lieferbar, die ARC und TCS in
einer Einheit zusammenfaft.



Fahrwerk

Der Hauptrahmen prdsentiert sich als konstruktives Meisterstiick — ohne jeden Kompromif3
fiir extremste Beanspruchung ausgelegt.

Verwindungssteife Kastenkonstruktion.
Stabile Kastenprofile und durchgehende,
umlaufende TiefschweilBungen geben
dem Rahmen eine auflergewohnliche
Verwindungssteifigkeit bei niedrigem
Eigengewicht. Die Fertigung aus
unlegiertem Stahl verbessert Dauer-
haltbarkeit und StoBbelastbarkeit.

1 StahlguBstiicke — Mit ihren groBen
Radien und internen Versteifungs-
rippen bewirken die 21 eingesetzten
StahlguBstiicke die zwei- bis
dreifache Festigkeit, denn die
SchweiBnihte konnen in Bereiche mit
weniger Zug- und Druckspannungen
verlegt werden.

10

Servicefreundlichkeit. Die “offene”
Bauweise des Hauptrahmens erlaubt
einen nahezu unbehinderten Zugang
zu Dieselmotor und Kraftiibertragung,
so daB} sich Servicearbeiten ohne
tibermiBigen Aufwand erledigen
lassen.

= Nach dem Anheben und Absichern
der Kippmulde ist das Planeten-
Lastschaltgetriebe auch von oben
frei erreichbar.

» Reparaturschweifungen sind mit
marktiiblichen Schweifmaterialien
durchfiihrbar. Bei Umgebungs-
temperaturen von iiber 16°C kann
sogar das Vorwérmen entfallen.

2

Uberrollschutzaufbau (ROPS) — Die Siulen
des Aufbaus sind an vier mit dem
Hauptrahmen verschweiflten Stahlguf3-
stiicken befestigt, damit die maximal
mogliche Stabilitét erreicht wird.

Hydropneumatische Federung. Alle von der
Kippmulde ausgehenden Schldge werden
geradlinig an die Federung weitergeleitet.
Dies bringt eine deutliche Verminderung der
Hauptrahmenbelastungen mit sich.

Vier progressiv wirkende Gasdruckddampfer
an Vorderradern und Hinterachse schlucken
FahrstoBe und sorgen fiir iiberragenden
Fahrerkomfort.

Die hinteren Ddmpfer erlauben eine
Pendelbewegung der Antriebsachse, so

daf} Fahrstofe fast vollstandig absorbiert
werden und nicht bis zum Hauptrahmen
durchschlagen.

Als Federbeine ausgefiihrte vordere
Diampferzylinder werden direkt am
Hauptrahmen festgeschraubt. Diese
Bauweise ermoglicht kleine Wenderadien
und vereinfacht eventuelle Reparaturen.
Beide Achszapfen sind unmittelbar mit

den Dampferkolbenstangen verbunden,

so daB keine Sturz- und Spureinstellungen
erforderlich sind.
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Kippmulde

Doppel-V-Mulde fiir problemlose Langzeiteinsdtze in der schweren Erdbewegung.

Optimierte Lade- und Transportsysteme. Doppel-V-Form. Die durchdacht

Die Kippmulde des 769D ist in Form und konstruierte Kippmulde besitzt einen
Fassungsvermogen bestens auf Cat zweifach gewinkelten, V-formigen
Radlader sowie auf Materialschiittgewichte Boden mit beidseitigen 8°-Schrédgen bis
ab 1,7 t/m’ abgestimmt. Daher 146t sich fiir zu den Bordwiénden. Daraus ergibt sich
jeden Einsatzfall problemlos das geeignete eine selbsttitige Zentrierung des
Maschinenteam zusammenstellen. Ladegutes. Die 9°-Vorwirtsneigung des

Bodens und das 18°-Schrigheck sorgen
fiir eine besonders tiefe Schwerpunktlage
und exzellentes Materialhaltevermdgen
an Steigungen bis 15% und mehr.

Stabile Konstruktion. Die Verbindung
zwischen Muldenboden und Bordwinden
wird durch massive fiinfkantige
Liangstrager hergestellt. Kastenprofiltriager

an Boden, Bordwinden und Schutzdach Sonderausriistung. Im Rahmen der

tragen mafigeblich zur enormen Stabilitét Sonderausriistung kann die Kippmulde

und Verwindungssteifigkeit bei. auf kundenspezifische Anforderungen

VerschleiBflichen aus 400-HB-Stahl zugeschnitten werden. Lieferbar sind

reduzieren den Abrieb und ermoglichen beispielsweise Heckverlidngerungen,

ReparaturschweiBBungen ohne Vorwirmen. Auskleidungen und Bordwand-
erh6hungen.

Zweistufige Hubzylinder. Durch grof3-
volumige Muldenhubzylinder in
zweistufiger Teleskopbauweise 148t sich
die Mulde schnell anheben und absenken:
s Heben—-7,5s

= Senken —8,3 s

Muldenheizung. SerienmiBig ist die
Kippmulde mit einer Abgasheizung
ausgeriistet.

11
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Fahrerkabine
Hoher Fahrerkomfort und ergonomische Innenraumgestaltung.

Ergonomie. 769D-Fahrer sind vom
Komfort der neuen Kabine begeistert,
denn alle Bedienelemente befinden sich in
unmittelbarer Reichweite, so daf} sich
auch nach stundenlangem Einsatz kaum
Ermiidungserscheinungen einstellen.
1 Instrumententafel — Neben diversen
Anzeigen ist hier das Caterpillar
Elektronik-Uberwachungssystem
CEMS untergebracht. Alle Wippschalter
sind mit LED-Beleuchtung versehen.
2 Kontursitz — Zur individuellen Anpassung
an unterschiedliche Korperstaturen ist
die Kabine mit einem vielfach verstell-
baren, luftgefederten Schwingsitz
ausgeriistet. Einstellbare Armlehne und
Automatik-Sicherheitsgurt gehdren zum
serienm@Bigen Lieferumfang.
3 Lenkséulenverstellung — Linge und
Hohe der Lenkséule lassen sich
verstellen, so dal} jeder Fahrer seine
Idealposition findet und bei der Arbeit
eine entspannte Korperhaltung
einnehmen kann.
= Das neue Lenksystem mit Bedarfstrom-
steuerung reduziert die korperliche
Belastung des Fahrers um 55%.

= Aus dem bisherigen Blinkerhebel ist
ein praktischer Multifunktionshebel
geworden, der auch die Fernlicht-
und Scheibenwischerschaltung
iibernimmt.

= Aufgrund seiner ergonomischeren
Form 146t sich der Dauerbremshebel
jetzt besser bedienen.

4 Schalthebelkonsole — Beleuchtete
Ganganzeige und griffiger Schaltknauf
erleichtern das Schalten des Getriebes.

5 Ubersicht — GroBziigige Verglasung und
giinstige Sitzposition schaffen einen
hervorragenden Rundumblick fiir
sichere Fahrt und problemloses
Mandgvrieren.

6 Sicherheit — Die schallgedimmte,
komfortable ROPS-/FOPS-Kabine
bietet hochste Sicherheit fiir den Fahrer.
Radiovorriistung. Ab Werk sind
Halterung, Verkabelung, Lautsprecher
und Antenne vorhanden, so daf} der
nachtrigliche Einbau eines Radios
erheblich vereinfacht wird.

7 Vorderrad-Bremsabschaltung — Die
vorderen Bremsen lassen sich von der
Kabine aus abschalten, wenn sie
einsatzbedingt nicht benotigt werden.
Unniitzer Verschleifl wird dadurch
vermieden.




8 Staukasten — Unter dem Beifahrersitz
befindet sich ein gerdumiger Staukasten

ASTERPILLAR
_ PP LILAS i A BT BT

mit einem Fassungsvermodgen von I d e
0,10 m*. ) ==y

9 Beifahrersitz — Der serienmiflig mit - L a
Riickenlehne und Automatik-Sicher- o

heitsgurt ausgeriistete Sitz bietet jetzt -
erheblich mehr seitliche Bewegungs- 19 Produktions-Managementsystem

freiheit. TPMS (Sonderausriistung) — Ein
10 Caterpillar Elektronik-Uberwachungs- elektronisches Datenerfassungs-
system CEMS — Versorgt den Fahrer system, das die Produktivitit des
laufend mit wichtigen Lade- und Transportsystems
Maschinendaten. Zum System gehéren optimiert und zugleich eine aussage-
drei Module: fahige Kontrolle der Betriebsdaten
= Instrumentengruppe mit Anzeigen ermdglicht. Bei dieser von
fiir Kiihlmittel- und Oltemperatur, Caterpillar entwickelten Technologie
Bremssystemdruck und Kraftstoff- signalisieren Sensoren den Oldruck
stand. in den Dampferzylindern an einen
» Drehzahlmesser, Digitaltachometer Mikroprozessor, der die momentane
und Ganganzeige. Nutzlast prézise errechnet. Dadurch
» Meldezentrum. wird einerseits die zuldssige
11 Klimaanlagen-Steuerung — Dient zur Tragfihigkeit des SKWs maximal
Temperatur- und Luftstrom-Einstellung ausgenutzt und andererseits eine
der serienmiBigen Klimaanlage. schidliche Uberladung des
12 Pedale — Ergonomisch geformte und Fahrzeugs vermieden.
angeordnete Pedale ermoglichen eine = Unter normalen Ladebedingungen
ermiidungsarme Betitigung. Der arbeitet die Wigeeinrichtung mit
Hilfsbremsschalter wurde auf den einer maximalen Abweichung von
Kabinenboden verlegt, um die 5% iiber eine volle Arbeitsschicht.
Bedienung zu erleichtern. = Warnleuchten auf beiden Seiten
13 Tiirfenster — Ein elektrischer Fenster- des Muldenkippers zeigen dem
heber hat die bisherige Handkurbel Laderfahrer uniibersehbar an, daf3
ersetzt. die maximale Nutzlast erreicht ist.
14 Muldensteuerhebel — Dank der = Im Bordcomputer werden bis zu
elektrohydraulischen Steuerung 1Bt 1400 Ladespiele fiir spitere
sich der Hebel mit leichtem Analysen abgespeichert. Zu den
Fingerdruck betiitigen. Die jederzeit abrufbaren Daten
Endlagendimpfung bewirkt ein gehoren u.a. Nutzlast, Umlaufzeit,
weiches Absenken der Kippmulde Fahrstrecke, Tageszeit und
Datum.

auf den Hauptrahmen.
m Dariiber hinaus erfaf3t der Daten-

speicher alle auftretenden
Storungen, damit eine schnelle
Fehlersuche gewihrleistet ist.

= Hinweis: Die einwandfreie
Funktion des Produktions-
Managementsystems ist nur beim
Ladebetrieb mit Bagger oder
Radlader gewdhrleistet, weil die
Sensoren durch den Ladeschock
aktiviert werden.
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Lade- und Transportsysteme
Der 769D ldf3t sich mit verschiedenen Lademaschinen wirtschaftlich einsetzen.

=
i

e ' o e

Universeller Einsatz. Caterpillar Individuelle Konfiguration. Durch Leistungssteigernde Sonderausriistung.

Muldenkipper des Typs 769 haben sich kundenspezifische Konfiguration ist bei Das Ausriistungsprogramm fiir den

seit Jahrzehnten einen hervorragenden jeder Anwendung die maximale 769D enthilt Systeme und Komponenten,

Ruf fiir ihre auBBergewohnliche Produktivitit und Effizienz erzielbar. die ein spiirbares Produktivitétsplus

Leistungsstirke und Wirtschaftlichkeit Zum Beispiel konnen Kippmulde und bewirken kénnen:

erworben. Bereifung optimal auf die vorherrschenden — Produktions-Managementsystem
Einsatzbedingungen abgestimmt werden. TPMS

— Dauerbremsautomatik ARC

14



Produktionsanalysen. Dank umfas-
sender Einsatzerfahrungen und mit
Hilfe bewéhrter Cat PC-Software sind
die Caterpillar Produktionsanalysten in
der Lage, jeden Kunden bei der
Auswahl und Optimierung eines
geeigneten Lade- und Transportsystems
kompetent zu unterstiitzen.

Gleichteile. Alle in der Gewinnungs-
industrie einsetzbaren Cat Maschinen
wie Muldenkipper, Radlader, Hydraulik-
bagger und Kettendozer, aber auch
Motoren fiir Stromaggregate und
Pumpen, werden von Caterpillar selbst
entwickelt und konstruiert. Infolge der
engen Kommunikation zwischen den
Produktteams 146t sich ein sehr hoher
Gleichteilegrad erzielen, wie er bei
kaum einem anderen Hersteller moglich
ist. Der Vorteil dieser konsequent
durchgesetzten Strategie fiir den
Betreiber: reduzierte Ersatzteil-
vorhaltung am Einsatzort, hthere
Ersatzteilverfiigbarkeit und verbesserte
Schadensdiagnosen. Unter dem Strich
machen sich dieses systematische
Vorgehen und die kompetente
Betreuung durch den ortlichen
Caterpillar Hindler in Form von
niedrigeren Kosten pro Tonne bezahlt.

Folgende Teambildungen bieten sich

fiir den 769D an:

= Radlader 980G — vier bis fiinf
Ladespiele

= Radlader 988F — drei bis vier
Ladespiele

= Hydraulikbagger 5080 — vier bis fiinf
Ladespiele

= Hydraulikbagger 375 ME — vier bis
fiinf Ladespiele

15



Service

Unerreichter Rundum-Service zur Minimierung der Betriebskosten und Maximierung der

Produktivitdit.

1 Serviceplattform — Von der
grofBfldchigen Plattform aus sind
folgende Komponenten zuginglich:
= Druckluftbehilter, Hauptbrems-

zylinder und Ausgleichsbehélter
= Motorélmefstab
= Luftfilter
= [enkhydrauliktank
= Batteriekasten

2 Batteriehauptschalter — Der Schalter
wurde bodennah angeordnet, damit
das Bordnetz aus Sicherheitsgriinden
vor der Durchfiihrung von Service-
arbeiten ohne Besteigen der Maschine
unterbrochen werden kann.

Interne Diagnese. Im Caterpillar
Elektronik-Uberwachungssystem
CEMS kommt ein dreistufiges
Warnsystem zur Anwendung, das dem
Servicetechniker ein rasches Auslesen
gespeicherter Betriebsdaten erlaubt.

Externe Diagnose. Mit Laptop-PC und

Cat PC-Programm “Elektrotechniker”

(ET) kann extern auf registrierte

Diagnosedaten zugegriffen und eine

Auswertung vorgenommen werden,

so daB sich die Fehlersuche erheblich

beschleunigt.

= ET speichert Motorparameter wie
Einspritzzeitpunkt, Gaspedalstellung
und Kraftstoffvolumenstrom.

= Uber die Cat Dateniibertragung
ermoglicht ET den Zugriff auf
wichtige Getriebedaten.

Luftfilter. Im Handumdrehen lassen sich
die Caterpillar Schnellwechsel-
Luftfilter ohne jedes Werkzeug aus-
und einbauen.

Offilter. Alle Olfilter sind als héingende
Wechselfilter ausgefiihrt, die einfach
und umweltfreundlich ausgetauscht
werden konnen.

DruckmeRBanschliisse. Die Hydraulik-
systeme sind ab Werk mit Minimef3-
anschliissen fiir unkomplizierte
Betriebsdruckmessungen versehen.
Praktische Zapfventile gestatten die
saubere Entnahme von Olproben fiir
die PlanmiBige Oldiagnose.
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Steckverbinder. Staub- und spritz-
wassergeschiitzte Kabelsteckverbinder
sorgen fiir dauerhaft storungsfreien
Betrieb. Numerierte und farbcodierte
Kabel erleichtern die Fehlersuche.

Maschinen-Managementservice. Cat

Héndler bieten ihren Kunden ein

umfangreiches Dienstleistungs-

programm, zum Beispiel:

= Einsatzuntersuchungen zur Auswahl
der geeigneten Maschinen

= Vorbeugende Instandhaltung

= PlanmiBige Oldiagnose und
technische Analysen

= Reparaturvarianten mit Kosten-
vergleich

» Schulung fiir Fahrer und Wartungs-
personal

» Maschinendatenerfassung durch
Produktions-Managementsystem

Ersatzteillieferung. Das weltweite,
computergestiitzte Logistiksystem
ermoglicht eine prompte Beschaffung
aller benétigten Ersatzteile.

Maschinendokumentation. Detaillierte
und reich bebilderte Betriebs- und
Wartungsanleitungen informieren
Maschinisten und Wartungspersonal
tiber die sachgerechte Behandlung Threr
hochwertigen Maschinen.




Dieselmotor
Caterpillar V8-Viertakt-Dieselmotor 3408E mit Turboaufladung und
Ladeluftkiihlung.
Nennleistung bei 2000/min kW PS LeistungsmeBbedingungen
1SO 9249 362 492 = Die angegebenen Motorleistungen
80/1269/EWG 362 492 wurden am Schwungrad gemessen
und gelten bis zu einer Einsatzhohe
Max. Drehmoment 2186 Nm bei von 1800 m iiber NN. Bei der
1300/min Messung ist der Motor mit Liifter,
Drehmomentanstieg 26% Luftfilter, Schalldampfer und
Drehstromgenerator ausgeriistet.
Zylinderabmessungen )
Besonderheiten
Bohrung 137 mm . . .
» Hochdruck-Einspritzsystem mit
Hub 152 mm hydroelektronischen Pumpendiisen
Hubraum 18,01

= Vollelektronische Motorsteuerung

= Oval gegossene, konisch gedrehte
Aluminiumkolben mit drei
Kolbenringen und Spritzolkiihlung

= Mehrschicht-Kurbelwellenlager mit
Stahlstiitzschale und Kupfer-
verklebung

» Kurbelwelle mit gehirteten Wellen-
und Kurbelzapfen

= Schnellwechsel-Trockenluftfilter mit
Haupt- und Sicherheitspatronen sowie
Vorreiniger

» 24-Volt-Bordelektrik mit 50-A-
Drehstromgenerator

® Vier wartungsarme 12-Volt-
Hochleistungs-Starterbatterien mit
einer Nennkapazitit von je 172 Ah

|
Getriebe

Automatisches Caterpillar Planeten-
Lastschaltgetriebe mit elektronisch-
hydraulischer Steuerung.

Hochstgeschwindigkeiten mit

Standardbereifung

Vorwirts km/h
1 10,8
2 15,1
3 20,4
4 27,4
5 37,0
6 50,1
7 75,2

Riickwirts 13,5

Besonderheiten

» Sieben Vorwirtsgédnge und ein
Riickwirtsgang

» Wandlerantrieb im Riickwértsgang

» Hydromechanische Kraftiibertragung
im ersten Gang

» Mechanische Kraftiibertragung im
zweiten bis siebten Gang durch eine
selbsttiitig arbeitende Uberbriickungs-
kupplung im Drehmomentwandler

= Automatisches Durchschalten aller
Ginge in Abhingigkeit vom
Fahrzustand bis zum vorgewihlten
Hochstgang

= Ruckarme Gangwechsel durch
Druckmodulation und kurzzeitiges
Zuschalten des Drehmomentwandlers

= Eigener Olkreis mit Kiihler

» Programmierbares Elektroniksteuer-
gerit mit integrierter Selbstdiagnose
und Datenspeicher

= Schaltruckunterdriickung

= Sparschaltmodus

Die Bremsanlage entspricht ISO 3450:1985 bis zu einem Fahrzeug-Gesamtgewicht von 68 200 kg.

Bremsen
Bremsfliche
vorn 1395 cm?
hinten 54 999 cm?
Dauerbremse
Dauerleistung 433 kW
Kurzleistung 895 kW

Hilfsbremse

— Selbsttitiges Anlegen der
Hinterradbremsen durch Federkraft,
Losen durch Oldruck

— Automatische Betitigung der
Vorderradbremsen (auch bei
abgeschaltetem System)

Feststellbremse

— Anlegen der Hinterradbremsen durch
Federkraft, Losen durch Oldruck

— Ein- und Ausschalten iiber einen
Kippschalter in der Fahrerkabine

Muldenkipper 769D — Technische Daten 17



.|
Hauptrahmen

Unverwiistliche Kastenprofil-Bauweise
mit Torsionsrohr-Quertréiger.

Besonderheiten

» Integrierter Frontrammschutz

» Vorderer Kastentriger fiir
Dimpferzylinder und ROPS-Auflager

= Hinterer Quertréger fiir Kippmulde
und ROPS-Auflager mit Befestigungs-
punkten fiir Serviceplattform und
Motorhauben-Scharniertrager

» Zusitzliche Verstirkungen an
hochbeanspruchten Stellen durch
eingeschweilte StahlguBistiicke
(Mindeststreckgrenze 241 N/mm?)

» Unlegierte Stahlbleche mit einer
Mindeststreckgrenze von 290 N/mm?

= Problemlose ReparaturschweifSungen

|
Antriebsachse

Pendelachse mit Planeten-
Achsnabengetrieben und Kegelrad-
Differential.

___
Uberrollschutzaufhau
(ROPS)

SerienméBige Ausriistung mit
integrierter ROPS-Fahrerkabine.

Besonderheiten

= Uberrollschutzaufbau (ROPS) gemif3
ISO 3471:1994

= Schalldruckpegel 77,5 dB(A)
gemessen nach ISO 6394 (Tiir und
Fenster geschlossen, Kabinengeblise
auf hochster Stufe)

Muldenhubzylinder

Zwei Teleskopzylinder mit geschiitzter
Aufthédngung innerhalb des
Hauptrahmens.

Ubersetzung
Differential 2,74:1
Achsnaben 4,80:1
Gesamt 13,15:1

Besonderheiten

= Maximaler Pumpenforderstrom —
417 1/min

= Maximaler Betriebsdruck: Heben
172 bar, Senken 35 bar

= Muldenhubzeit 7,5 s

= Muldensenkzeit 8,3 s

= Zylinderdoppelwirkung: erste und
zweite Stufe beim Heben, zweite
Stufe beim Senken

18 Muldenkipper 769D — Technische Daten

Lenkung

Vollhydraulisches Lenksystem mit
eigenem Hydraulikkreis.

Besonderheiten

= Axialkolben-Verstellpumpe mit
Bedarfstromsteuerung

» Niedrige Lenkradkraft

» Zwei doppeltwirkende Lenkzylinder

» Vordere Gasdruckdiampfer in
Federbein-Bauweise

= Batteriegespeiste Notlenkanlage mit
automatischer Zuschaltung
(entspricht ISO 5010:1992)

= Wendekreis iiber Reifen — 16,5 m

= Wendekreis iiber Fahrzeug-
AuBenkanten — 19,8 m

» [enkeinschlagwinkel nach jeder Seite
39°

» Kein Schmutzeintritt aus anderen
Systemen moglich

Reifen
Standardgroe 18.00 R 33 XHD1A

= In bestimmten Einsétzen kann die
Tragfihigkeitsgrenze der Reifen
infolge des groBen Leistungs-
vermogens des 769D iiberschritten
werden. Lassen Sie sich von Threm
Reifenhindler ausfiihrlich iiber den
richtigen Reifentyp fiir Thre
spezifische Anwendung beraten.



Abmessungen
(ungefihre Angaben)
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Radaufhdngung

Unabhéngige hydropneumatische

Federung fiir alle Réder.
Effektive Federwege
vorn 234 mm
hinten 149 mm
Hinterachs-Pendelwinkel +8,5°

|
Schallemsission

Bei serienmilig ausgeriistetem
Muldenkipper betragt der
Schalleistungspegel 115 dB(A)
gemessen nach ISO 6393 (statische
Messung bei Nenndrehzahl).

Muldenkipper 769D — Technische Daten

* Uber rechten AuRenspiegel gemessen
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Standardausriistung

Die Ausriistung kann je nach Auslieferungsland unterschiedlich sein. Genaue Angaben bei Ihrem Caterpillar-Héandler.

‘Warnhorn, elektrisch
Bremslufttrockner
Drehstromgenerator, 50 A
Fremdstartanschluf3
Riickfahrwarnanlage
Batteriehauptschalter, bodennah
Kippmuldenauthingung
Bremsen

Scheibenbremsen, vorn/abschaltbar

Olbad-Lamellenbremsen, hinten

Feststellbremsen

Hilfsbremsen
Bremsolkiihler
Bremsen-Notloseeinrichtung
ROPS-Fahrerkabine, gekapselt/

schallgeddmmt

Caterpillar Kontursitz, luftgefedert

Kleiderhaken

Radiovorriistung

Ablagefach

Sonnenblende

Colorglas
Motor-Unterbodenschutzblech
Motorvorschmierung
Diagnoseanschluf}, 24 V
Getriebe-Unterbodenschutzblech
Bordnetz, 24 V
Atherstarthilfe
Doppel-V-Kippmulde
Muldenheizung/Schalldampfer

Elektronisches Uberwachungssystem
CEMS

Wechselfilter, hingend

Anzeigen
Getriebegang
Druckluft
Bremsoltemperatur
Kiihlmitteltemperatur
Kraftstoffstand
Betriebsstundenzihler, elektrisch
Kilometerzihler
Tachometer
Drehzahlmesser

Klimaanlage

Muldensteuerhebel, elektrisch

Beleuchtung
Riickfahrscheinwerfer
Kabinen-Innenleuchte
Blinker/Warnblinker (LED)
Halogenscheinwerfer, abblendbar
BremsschlufSleuchten (LED)

AuBlenspiegel, links/rechts

Steckdose, 24 V

Vorreiniger

Hydrauliktanks (separat)
Brems-/Muldenhydraulik
Lenkhydraulik
Getriebe-/Wandlerhydraulik
Antriebsschlupfregelung TCS

Gewichte
(ungefihre Angaben)
kg

Zulidssiges Gesamtgewicht 68 200
Fahrgestell 23 000
Kippmulde 7300
Nutzlast 37 900
Muldenauskleidung 3200
Nutzlast mit Auskleidung 34700
Achslasten (ohne Muldenauskleidung)

leer beladen
Vorderachse 49,8% 33,3%
Hinterachse 50,2% 66,7%
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Dauerbremse

Steinabweiser

Automatik-Sicherheitsgurte

Beifahrersitz

Serviceplattform, angeschraubt

Schallreduzierschalter (bei Muldenhub)

Elektrostarter

Notlenksystem, automatisch

Lenkséulenverstellung, vertikal/
horizontal

Radialreifen 18.00 R 33

Zughaken, vorn/hinten

Zugbolzen, hinten

Planeten-Lastschaltgetriebe 7V/1R mit
Schaltautomatik, Herunter- und
Riickwirtsschaltsperre, Neutralisier-
automatik (beim Auskippen),
Startsperre (bei eingelegtem Gang),
Motoriiberdrehzahlschutz,
Richtungsumschalt-Management,
Gangbereichsprogrammierung,
Muldenschaltsperre (bei angehobener
Mulde), Sparschaltmodus und
Schaltruckunterdriickung

Vorhingeschlosser

Fensterheber, elektrisch

Wisch-Waschanlage mit Intervall-
schaltung

Kippmulde

Muldeninhalt (Fiillungsgrad 100%)

Gestrichen 17,0 m?
Gehauft 3:1 21,7 m?
Gehiuft 2:1 (SAE) 242 m?
Gehauft 1:1 31,0 m?
Gehauft 1:1 31,0 m?
Dicke der Stahlbleche (400 HB)

Seitliche Bordwinde 8 mm
Vordere Bordwand 10 mm
Boden 16 mm



Sonderausriistung
(mit ungefihrer Gewichtsénderung)
kg kg
Zentralschmieranlage, automatisch 60 Ersatzfelge 330 mm 360
Dauerbremsautomatik ARC 6 Muldenauskleidung (Boden 16 mm,
Fernschmiernippelgruppe 20 Bordwiinde 8 mm) 3200
Kiihlwasser-Vorwirmer 230 V 4 Produktions-Managementsystem TPMS 100
Motorabsteller, bodennah 80 Bremskeile 25
Umkehrliifter (Flexxaire) 110 Schnellbetankungssystem (Wiggins) 2
Kraftstoff-Vorwirmer 5 Ol-Schnellwechselsystem (Wiggins) 1
. ________________________________________________________|
Fiillmengen
|
Kraftstofftank 530
Kiihlsystem 114
Dieselmotor 45
Antriebsachse 83
Lenkhydrauliktank 34
Lenkhydrauliksystem (mit Tank) 56
Brems-/Muldenhydrauliktank 133
Brems-/Muldenhydrauliksystem (mit Tank) 277
Getriebe-/Wandlersumpf 33
Getriebe-/Wandlerhydrauliksystem (mit Sumpf) 72
Muldenkipper 769D — Technische Daten 21



Steigfahigkeit

Ermittlung der Steigfihigkeit: Im

. . t icht
Fahrdiagramm vom Bruttogewicht aus '1‘30"0 Gesamtgewic
senkrecht nach unten den Schnittpunkt 50 .
mit der Fahrwiderstandslinie 40— :
bestimmen. Der Fahrwiderstand ergibt bl |
sich aus der prozentualen Steigung 20 — \\\ ' 2
. e v . - [1-]
zuziiglich 1% fiir jeweils 10 kg/t F \\ 1.Gang ! I
. . - 1
Rollwiderstand. Von diesem Punkt aus 10— "\ 2 Gang = S
in der Waagerechten den Schnittpunkt & C B £ %
mit der Kurve fiir den hochsten £ N 2 =
erreichbaren Geschwindigkeitsbereich % = B
. [ = S
ermitteln. Von dort senkrecht nach S 3 - i 5 Gang E6
unten die maximale Geschwindigkeit e 2 ! - 7. Gang s2
feststellen. Die nutzbare Zugkraft ist C : § é
abhingig von Bodenhaftung und 1 ; : E,
Achslast. - 1 3
C ! £ s
1 Leergewicht 0.50 — :
2 Gesamtgewicht (68 200 kg) - 1 =
0.30 | — @ @
- - - - Hydrodynamischer Fahrantrieb (Wandler) Lol ) Lo
Mechanischer Antrieb 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 km/h

Geschwindigkeit

|
Bremsleistung

Liange aller einzelnen Gefillestrecken ermitteln
und im entsprechenden Bremsdiagramm vom
Bruttogewicht aus senkrecht nach unten der 0 10 20 30 40 50 60 70 80 kg x 1000
Schnittpunkt mit der Linie des effektiven ;
Gefilles in Prozent bestimmen. Das effektive
Gefille entspricht der tatsdchlichen Prozentzahl
des Gefilles abziiglich 1% pro 10 kg/t
Rollwiderstand. Alle Diagramme gelten fiir
folgende Bedingungen: Meereshohe,
Umgebungstemperatur 32 °C, Reifengrofie
18.00 R 33, intaktes Kiihlsystem.

Hinweis: Stets den Gang wahlen, der den Motor auf der
hochstzuldssigen Drehzahl hélt, ohne ihn zu Giberdrehen.
Wenn das Kiihl6l zu heif wird, Fahrgeschwindigkeit so
weit verringern, daR das Getriebe in den nachstniedrigen
Gang schaltet.

Gesamtgewicht

Wirksames Gefille

1 Leergewicht
2 Gesamtgewicht 68 200 kg

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90  km/h

Geschwindigkeit

Unbegrenzte Gefilleldnge
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Bremsleistung

Gesamtgewicht
0 0 20 30 40 50 60 70 80

Gesamtgewicht
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Wirksames Gefille
Wirksames Gefille
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Geschwindigkeit

Gefilleldnge — 450 m

Gesamtgewicht
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Geschwindigkeit

Gefallelange — 600 m
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Gefalleldnge — 900 m
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Geschwindigkeit

Gefélleldnge — 1500 m
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