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Open Power Unit – la soluzione Plug & Play
Tutti i motori Hatz serie H sono disponibili in versione OPU (Open Power Unit) 
che oltre all’equipaggiamento standard, prevedono filtro aria, radiatore, inter-
cooler tubazioni e cablaggio già installati in origine.

I moderni concentrati di forza a tre e quattro cilindri
Compatto, leggero, moderato nei consumi, robusto ed ecosostenibile: il nuovo motore diesel Common Rail della Hatz offre 
tutto ciò ci si possa aspettare da un potente e moderno motore industriale. Esso si distingue per la sua tranquillità di fun-
zionamento, per la sua dinamica e il suo ridotto fabbisogno di manutenzione. Il suo sempre ridotto consumo di carburante in 
un'ampia fascia di carico e di regime è esemplare. Nei motori della serie H vengono utilizzati esclusivamente componenti di 
alta qualità. Essi comprendono il sistema di iniezione, i sensori e molti componenti di importanti costruttori. 

New Silent Pack – i più silenziosi motori pluricilindrici Hatz 
Basato sulla versione OPU (a sinistra) il Silent Pack è il 60 percento più 
silenzioso. La capsula insonorizzante verniciata a polvere in acciaio assicura 
inoltre un'efficiente protezione dalle intemperie e al contatto accidentale.  
Al tempo stesso, la temperatura ambiente omologata del Silent Pack rimane 
identica all'OPU.
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Motore conservativo e allo stesso tempo innovativo, 
per una lunga durata
Tutti i componenti meccanici sono stati progettati e 
sviluppati seguendo un principio conservativo e allo 
stesso tempo innovativo. Pertanto la serie H di Hatz è 
equipaggiata con due valvole per cilindro che permet-
tono di ottenere un'alta efficienza, un'elevata robustez-
za meccanica ed una spiccata semplicità funzionale. 
Ciò, come l'esclusivo impiego di prodotti Premium per 
tutti i componenti importanti, contribuisce alla lunga 
durata per cui sono conosciuti i prodotti Hatz.

Ridotta manutenzione
La serie H di Hatz convince anche dal punto di vista del-
la facilità d'uso. Da un lato, tutti i punti di manutenzio-
ne sono raggiungibili da un solo lato del motore mentre 
dall'altro, gli intervalli di manutenzione di 500 ore sono 
particolarmente lunghi. Questi estesi intervalli sono 
possibili grazie alla presenza di un dispositivo di com-
pensazione idraulica del gioco delle valvole e all'impie-
go di filtri di generose dimensioni.

Aspetti ambientali
Rispetto al suo concorrente più immediato, la serie H è 
90 chilogrammi più leggera. Questo risparmio in termi-
ni di peso garantisce un miglior rapporto potenza/peso 
come anche un minor impiego di materie prime.  
Il motore è conforme a tutte le prescrizioni legislative 
vigenti nella UE e negli USA, anche senza l'impiego di 
un filtro antiparticolato. Ovviamente il motore sarà 
disponibile anche in versione EU Stage V con DPF.

Sistema Common Rail
Uno dei fattori chiave per l'elevata efficienza della 
serie H di Hatz è la sua tecnologia di iniezione. Hatz 
ha optato per il più robusto sistema Common Rail Off 
Highway della Bosch a 1800 bar. Nell'esercizio stan-
dard, esso funziona con un massimo di tre iniezioni 
esattamente calcolate per ogni ciclo di lavoro: una 
pre-iniezione, un'iniezione principale e una post-inie-
zione. In abbinamento agli altri componenti di sistema 
Bosch ottimizzati fra di loro viene raggiunto il perfetto 
equilibrio fra dinamica, silenziosità di funzionamento, 
basse emissioni e alta economicità.

Efficienza del carburante estremamente elevata
Dal punto di vista dell'efficienza del carburante, la 
nuova serie H di Hatz, con il suo consumo specifico 
di appena 220 grammi per chilowattora nel punto più 
ottimale, definisce un nuovo parametro di confronto.  
La particolarità risiede tuttavia anche nel fatto che i 
valori vicini al punto di esercizio ideale vengono ottenuti 
anche in un grande campo di carico e di numero di giri. In 
questo modo, ogni modello della serie H di Hatz diviene il 
motore più efficiente della propria classe di potenza.
Una chiave per comprendere la straordinaria efficienza 
del carburante è la riduzione dell'attrito interno, in gran 
parte dovuta alla progettazione conservativa che fa uso 
di pochi elementi in movimento. La tecnologia a due 
valvole in abbinamento a punterie a rulli come anche 
l'albero a camme situato inferiormente per ridurre i vo-
lumi costruttivi contribuisce notevolmente al raggiun-
gimento di tale obiettivo. 

Serie H di Hatz:
L'innovazione incontra l'affidabilità
Nello sviluppo della serie H di Hatz è stato perseguito il principio di downsi-
zing come elemento di base per futuri sviluppi. Il risultato sono motori da 1,5 e 
2 litri estremamente compatti e a turbocompressore che erogano una potenza 
massima di 62 kilowatt e fungono da riferimento nella loro categoria di po-
tenza. Viene rispettata la conformità ai severi valori limite per i gas di scarico 
EU Stage IIIB e EPA Tier 4 final, addirittura senza utilizzare un filtro per il parti-
colato diesel (DPF).

1 Disponibile inizio 2019  2 Disponibile da dic. 2018  3 Disponibile da metà/fine 2018
4 Anche con 36,4 kW @ 2500 min-1 disponibile per l'utilizzo in California senza requisiti di omologazione

Serie H – Fasce di potenza, certificati e numero di giri nominale
15 19 25 30 35 37 40 45 50 56 60 [kW]

3H50T 1 1500 / 1800 / 2300 / 2800

15003H50TICD 2 1800

15003H50TIC 1800

3H50TI 3 1500 1800 3000

4H50TICD 2 1500 1800

4H50TIC 1500 1800

30004H50TI 1500 1800

3H50TICD 2, 4 2500–2800

3H50TIC  4 2500–2800

3H50TI 3 3000

4H50TICD 2 2300–2800

4H50TIC 2300–2800

4H50TI 3000

 US EPA Tier 4f  US EPA Tier 4i  US EPA Tier 2  EU Stage V  EU Stage IIIB  EU Stage IIIA  EU Stage II
1 Available early 2019 2 Available Dec. 2018 3 Available mid/end 2018 4 Also available with 36,4 kW @ 2500 rpm for use in California without registration requirements

H-series – power ranges, certifi cates and rated speeds
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Dati tecnici, potenza del motore

Dati tecnici 3H50T 1 3H50TICD 2 3H50TIC 3H50TI 3 4H50TICD 2 4H50TIC 4H50TI
M

ot
or

e

Tipo costruttivo Motore diesel a 4 tempi raffreddato a liquido

Cilindri 3 4

Sistema di iniezione Iniezione diretta con sistema Common Rail Bosch Off Highway

Pressione di iniezione [bar] 1800

Sistema di sovralimentazione Turbo senza 
intercooler Turbo con intercooler

Post-trattamento dei gas di scarico — cEGR, DOC, DPF cEGR, DOC — cEGR, DOC, DPF cEGR, DOC —

Alesaggio x corsa [mm] 84 x 88

Cilindrata [l] 1,464 1,952

Velocità media del pistone 
@ 3000 min-1 [m/s] 8,8

Rapporto di compressione 17,5:1

Consumo di olio lubrificante, riferito  
a pieno carico max. 0,5 % del consumo di carburante

Carica di olio  
lubrificante

max. [l] 5,0 7,0

min. [l] 4,2 6,0

Regolazione del 
numero di giri

Minimo inferiore [min-1] 900

Metodo di controllo CAN J1939 o interruttore graduale del numero di giri

Da
ti 

di
 m

on
ta

gg
io

Portata di aria comburente  
@ 2800 min-1 circa [kg/h] 260 340

Portata di aria comburente  
@ 2800 min-1 circa [kg/h] 6650

Momento d'inerzia di massa Jengine [kgm2] 0,217 0,234

Motorino d'avviamento [V]   12 (2,2 kW / 3,0 CV)   |   24 (3,0 kW / 4,1 CV)

Temperatura di avviamento a freddo [°C]   –25 (12 V)   |   –32 (24 V)

Potenza di carica del generatore [A] 110 (14 V)   |   60 (28 V)

Capacità della batteria max. [Ah] 110 (12 V – 450 A DIN)   |   66 (24 V – 300 A DIN)

Di
m

en
si

on
i Peso [kg]

Fan to flywheel 132 140 154 5 133 158 173 5 152

come Open Power Unit 147 8 222 236 5 215 240 255 5 234

come New Silent Pack 1, 8 — 339 5 327 5 306 360 5 348 5 327

L x P x A [mm]

Fan to flywheel 660 x 568 x 650 629 x 559 x 691 660 x 613 x 650 5 660 x 568 x 650 720 x 559 x 691 751 x 613 x 650 5 751 x 568 x 650

come Open Power Unit 718 x 568 x 650 8 805 x 663 x 807 836 x 685 x 807 5 836 x 663 x 807 896 x 663 x 807 927 x 685 x 807 5 927 x 663 x 807

come New Silent Pack 1, 8 — 1122 x 712 x 974 5 918 x 712 x 908 5 918 x 712 x 908 1213 x 712 x 974 5 1009 x 712 x 908 5 1009 x 712 x 908

Potenza del motore max.  
[kW / CV] [min-1] 3H50T 1 3H50TICD 2 3H50TIC 3H50TI 3 4H50TICD 2 4H50TIC 4H50TI

Potenza utile ISO (IFN) bloccata  
per carico intermittente secondo  
ISO 3046-1.

3H50TICD | 3H50TIC 
Disponibile anche con 36,4 kW  
@ 2500 min-1 per l'utilizzo in  
California senza requisiti di  
registrazione.

3000 — — 36,4 / 48,8 6 42,0 / 56,2 7 — 55,0 / 73,8

2800 — 42,0 / 56,2 36,4 / 48,8 6 42,0 / 56,2 7 55,0 / 73,8 55,0 / 73,8

2600 18,4 / 24,7 42,0 / 56,2 36,4 / 48,8 6 42,0 / 56,2 7 54,9 / 73,6 54,9 / 73,6

2300 18,4 / 24,7 41,2 / 55,2 36,4 / 48,8 6 41,2 / 55,2 7 54,0 / 72,4 54,0 / 72,4

2000 18,4 / 24,7 38,8 / 52,0 36,4 / 48,8 6 38,8 / 52,0 7 50,3 / 67,5 50,3 / 67,5

1800 18,4 / 24,7 34,9 / 46,8 34,9 / 46,8 6  34,9 / 46,8 7 45,2 / 60,6 45,2 / 60,6

1500 18,4 / 24,7 28,3 / 38,0 28,3 / 38,0 6 28,3 / 38,0 7 37,1 / 49,8 37,1 / 49,8 

Potenza utile ISO (IFNsi) bloccata per 
carico molto intermittente secondo 
ISO 3046-1. 

2800 — — 46,5 / 62,4 — 62,0 / 82,5

2600 — — 46,5 / 62,4 — 62,0 / 82,5

2300 — — 46,5 / 62,4 — 61,2 / 82,1

2000 — — 41,5 / 55,6 — 55,3 / 74,1

1800 — — 37,3 / 50,0 — 49,7 / 66,7

1500 — — 31,1 / 41,7 — 40,8 / 54,2

Potenza standard ISO bloccata  
(non sovraccaricabile) secondo 
ISO 3046-1. Vale per carico  
costante (ICFN).

Nota: dato sulla potenza massima solo 
per carico costante, non disponibile 
come potenza del motore

2800 — 37,8 / 50,6 37,8 / 50,6 49,5 / 66,4 49,5 / 66,4

2600 18,4 / 24,7 37,8 / 50,6 37,8 / 50,6 49,4 / 66,4 49,4 / 66,4

2300 18,4 / 24,7 37,1 / 49,7 37,1 / 49,7 48,6 / 66,2 48,6 / 66,2

2000 18,4 / 24,7 35,9 / 46,8 35,9 / 46,8 45,2 / 60,8 45,2 / 60,8

1800 18,4 / 24,7 31,4 / 42,1 31,4 / 42,1 40,7 / 54,5 40,7 / 54,5

1500 18,4 / 24,7 25,5 / 34,2 25,5 / 34,2 33,4 / 44,8 33,4 / 44,8

Potenza standard ISO bloccata  
(non sovraccaricabile) secondo 
ISO 3046-1. Vale per regime e  
carico costante (ICFN) – ad es. elet-
trogeneratore.

3000 — — 37,8 / 50,6 — 50,0 / 67,0

1800 18,4 / 24,7 28,8 / 38,6 28,8 / 38,6 36,4 / 48,8 36,4 / 48,8

1500 18,4 / 24,7 — 18,4 / 24,7 28,7 / 38,5 28,7 / 38,5

1 Disponibile inizio 2019  2 Disponibile da dic. 2018  3 Disponibile da metà/fine 2018   
5 Incluso il post-trattamento dei gas di scarico fisso sul motore  6 EU Stage IIIA  7 EU Stage II  8 Valori provvisori

Campo di diffusione da tolleranza nelle quote sopra tutto ± 3mm.  
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Potenza, coppia e consumo di carburante

Dati di potenza
Diagramma di riduzione della potenza disponibile su richiesta. Nessuna riduzione fino a 1460 metri di altitudine. La riduzione della potenza per via della temperatura esterna dipende 
dal sistema di raffreddamento; con l'Hatz OPU oppure con il New Silent Pack non è necessaria nessuna riduzione della potenza fra 50 e 60 °C a seconda del punto di esercizio.  
Il fabbisogno di potenza di ventola e alternatore sono considerati nel diagramma in alto.

Potenza [kW / CV] Coppia [Nm]

Potenza [kW / CV]

Potenza [kW / CV]

Coppia [Nm]

Coppia [Nm]

Potenza [kW / CV]

Potenza [kW / CV]

Coppia [Nm]

Coppia [Nm]

Consumo di carburante [g/kWh] 

Consumo di carburante [g/kWh] 

Consumo di carburante [g/kWh] 

Consumo di carburante [g/kWh] 

Consumo di carburante [g/kWh] 

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

EU Stage IIIA

EU Stage II

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

EU Stage IIIA

EU Stage II

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

Numero di giri [min-1)

42 kW

56 CV

47 kW

55 kW

62 kW

62 CV

74 CV

83 CV

37 kW

49 CV

18,4 kW

24,7 CV
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A 

D C B 

Punti di manutenzione e di comando

Presa di forza

Tappo per rabbocco olio

Filtro di sfiato del 
basamento

Tappo di scarico olio 

Astina di misurazione 
del livello dell'olio

Filtro principale del 
carburante

Cinghia Poly-VFiltro olio motore 

Presa di forza 3H50T 1 3H50TICD 2 3H50TIC 3H50TI 3 4H50TICD 2 4H50TIC 4H50TI

Coppia trasmettibile A 100 %

B
∑ = 100 Nm; i = 1,1

C

D ∑ = 80 Nm; i = 1,0

1 Disponibile inizio 2019  2 Disponibile da dic. 2018  3 Disponibile da metà/fine 2018
9 Massima inclinazione per 7 ore, 30° senza limiti di tempo: disponibili, a richiesta, soluzioni per inclinazioni superiori.
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Fan to flywheel

OPU (Open Power Unit)

New Silent Pack

40 9 40 940 9 40 9

805 3H50TICD | 896 4H50TICD

40 940 9 2040 9

2040 940 940 9

313

568 T/TI | 559 TICD
613 TIC

Dimensioni [mm] e max. inclinazioni [°] Dimensioni per DPF su richiesta.
Campo di diffusione da tolleranza nelle quote sopra tutto ± 3mm.  

Per disegni con quote dettagliate o di collegamento in formato  
PDF e DXF vedere sul sito www.hatz-diesel.com.
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