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Supported by:

Les concentrés de puissance modernes trois et quatre cylindres % Federal Ministry
Compact, leger, economigue, robuste et non-polluant : le nouveau moteur diesel Hatz Common-Rail offre tout ce que 4 ;%'dEECES?gﬂ;IcAffalrs

I'on peut attendre d'un maoteur industriel performant et moderne. Il séduit par son silence, sa dynamigue et sa facilité
de maintenance. Sa consommation de carburant, constamment basse sur une large plage de charge et de régime,

pose des jalons. Seules des pieces de haute qualite sont utilisees pour les moteur de la Série H. Il s'agit entre autres de on the basis of a decision
systemes d'injection et de détection ainsi que de nombreuses piéces de fabricants réputés. by the German Bundestag

Open Power Unit - la solution Plug & Play New Silent Pack - les moteurs Hatz de multi-cylindres les plus silencieux
Toutes les variantes de la Serie H de Hatz sont dispanihbles en version Construit sur la base de la version OPU (vaoir a gauche), le Silent Pack est

OPU (Open Power Unit] prétes a étre montées et ont été completement de B0 pour cent plus silencieux. Le cocon de réduction du bruit en téle
contralées dans I'usine. En plus de la fourniture standard, le filtre a air, d'acier thermopoudree assure également une protection efficace contre les
le radiateur, le refroidisseur, la tuyauterie et le faisceau de cables sont intempérie et les contacts. En méme temps, la temperature ambiante validée
monteés d’origine a I'usine. paur le Silent Pack reste identique a celle de I'OPU.
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Serie H de Hatz ;

Quand l'innovation rencontre la fiabilité

Pour le développement de la Serie H de Hatz, une approche revolutionnaire

de reduction de la taille a eté mise en ceuvre. Le résultat, ce sont des moteurs
turbocompresses de 1,5 et 2 litres extremement compacts qui atteignent une
puissance maximale de 62 kilowatts et posent des jalons dans leur classe de
puissance. Les séveres limites d'émission de gaz d'echappement des
directives EU Stage IlIB et EPA Tier 4 final sont respectées méme sans utiliser

de filtre a particules diesel.

Un moteur classique et innovant pour une longue durée
de vie

Tous les composants mécaniques ont été congus et
construits selon un principe a la fois traditionnel et
innovant. Ainsi, la Série H de Hatz est dotée de deux
soupapes par cylindre qui permettent d'atteindre une ef-
ficience élevée, une grande robustesse mécanique et une
simplicite de fonctionnement. Ceci, ainsi que |'utilisation
exclusive de produits de haute qualité pour tous les
composants essentiels permet d'atteindre la longeévité
habituelle a tous les produits Hatz.

Facilité de maintenance

La Serie H de Hatz séduit egalement par sa simplicité
d'utilisation. D'une part, tous les points de maintenance
sont accessibles a partir d'un coté du moteur, tandis
que, d'autre part, les intervalles de maintenance de

500 heures sont généreusement calculés. Ces intervalles
espaces sont rendus paossibles par un élément hydrau-
lique de rattrapage du jeu des soupapes et par des filtres
généreusement dimensionnés.

Aspects environnementaux

La Série H pese 90 kilogrammes de mains que son
concurrent le plus proche. Cette économie de poids as-
sure un rapport poids/puissance plus faible ainsi qu'une
maindre utilisation de matieres premieres.

Le moteur satisfait toutes les prescriptions des Iégislations
pertinentes de I'Union européenne et des Ftats-Unis et
ceci, méme sans utilisation d'un filtre a particules diesel.
Naturellement, équipé d'un filtre a particules diesel, le mo-
teur sera également disponible comme version EU Stage V.

Systéme de rampe commune

L'un des facteurs clés jouant en faveur de I'efficience
elevee de la Série H de Hatz réside dans sa technologie
d'injection. Hatz a opte pour la version Off-Highway plus
robuste du systeme a rampe commune de 1800 bar

de Bosch. En fonctionnement standard, il compte trois
injections dosées avec précision par temps-moteur : une
pré-injection, une injection principale et une post-injec-
tion. L'association avec les autres composants systeme
de Bosch parfaitement harmonisés entre eux, permet
d'atteindre I'équilibre parfait entre la dynamique, le faible
bruit de combustion, le bas niveau d'eémissions pol-
luantes et la sobrieté.

Une exceptionnelle efficacité énergétique

En termes d'efficacité energétique, la Série H de Hatz
de conception nouvelle pose de nouveaux jalons par sa
consommation spécifique d'a peine 220 grammes par
kilowatt/heure a son point de rendement optimal.

Sa particularité réside toutefois dans le fait que les
consommations proches de son point de rendement
optimal sont également atteintes dans une large plage
de charge et de régime. De ce fait, chaque moteur de la
Série H de Hatz devient le moteur le plus efficient de sa
classe de puissance.

L'une des clés de son exceptionnelle efficacité ener-
gétique réside dans la réduction de la friction interne,
réduction due en grande partie a une construction
traditionnelle avec un nombre réduit de pieces mobhiles.
La technologie a deux soupapes associée aux poussoirs
a galet ainsi que I'arbre a cames latéral qui permet de
réduire I'espace de construction y contribuent largement.

Série H - niveaux de performance, certificats et régime nominal
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“Egalement dispanible avec 36,4 kW @ 2500 tr/min pour l'utilisation en Californie sans conditions d'agrément



Données techniques, puissance du moteur

Caractéristiques techniques 3H50T? 3H50TICD? 3H50TIC 3H50TI3 4H50TICD? 4HS50TIC 4H50TI
Type de construction Moteur diesel 4 temps refroidi par liquide
Cylindre 3 4
Systeme d'injection Injection directe avec systeme Common Rail Off-Highway de Bosch
Pression d'injection [bar] 1800
N Turbo sans N - . . .
Systeme de charge intercooler Moteur turbo a refroidissement de I'air de suralimentation
Retraitement des gaz d'échappement - RGEf, DOC, DPF RGEf, DOC - RGEf, DOC, DPF RGEf, DOC -
5 Alésage x course [mm] 84x88
]
§ Cylindrée [1] 1,464 1,952
Vitesse moyenne du piston 88
@ 3000 tr/min [m/s] ’
Taux de compression 17,51
Consommation en lubrifiant, max. 0,5% de la consommation de carburant
pour une charge compléte s
Remplissage max. [I] 5.0 7.0
d'huile lubrifiante min. [1] 4,2 8,0
Régime de ralenti min.
Réglage [tr/min] 800
durégime Méthode de contrdle CAN J1939 ou commutateur graduateur de vitesse
Quantité d'air de combustion
@ 2800 tr/min env. [kg/h] 260 340
o Quantité d'air de combustion
& @ 2800 tr/min env. [kg/h] 6850
c
E Moment d'inertie des masses J, .. [kgm?] 0,217 0,234
(-]
E Démarreur [V] 12(2,2kW/3,0hp) | 24(3,0kW/4,1hp)
§ Température de démarrage a froid [°C] -25(12V]) | -32(24V)
o
B2 Puissance de charge de |'alternateur [A] 110(14V) | 60(28V)
Capacité de la batterie max. [Ah] 110(12V-450ADIN]) | 66 (24V-300ADIN)
Fan to flywheel 132 140 154° 133 158 173° 152
o Poids [kg] comme Open Power Unit 1478 222 236° 215 240 255°% 234
c
2 comme New Silent Pack*® - 339° 327° 306 360° 34g° 327
c
g Fan to flywheel 660 x 568 x650 629 x 559 x 691 660 x 613 x 650° 660 x 568 x 650 720x559x691 751x613x650° 751 x 568 x 650
e Lx1xH [mm] comme Open Power Unit 718 x 568 x 650° 805 x 663 x 807 836 x 685 x 807° 836 x 663 x 807 896 x 663 x 807 927 x685x 8075 927 x 663 x 807
comme New Silent Pack*® - 1122x712x974° 918 x 712 x 908° 918x 712 x 908 1213x712x974° 1009x 712x 908° 1009 x 712 x 908
Puissance du moteur max. [kW/ch] [tr/min] 3H50T? 3H50TICD? 3H50TIC 3H50T13 4H50TICD? 4HS0TIC 4HS0TI
Puissance nette au frein en butée (IFN) 3000 - - 36,4/48,8° 42,0/56,27 - 55,0/73.8
pour charge intermittente selon 2800 - 42,0/ 56,2 36,4/48,8° 42,0/56,27 55.0/73,8 55,0/73,8
1S0 3046-1.
2600 18,4/ 24,7 42,0/ 56,2 36,4/48,8° 42,0/56,27 54,9/736 54,9/73,6
3H50TICD | 3H50TIC 2300 18,4 /24,7 41,2 /55,2 36,4/48,8° 41,2/55,27 54,0/724 54,0/724
Egal t disponibl 36,4 kW
galement cisponible avee St 2000  184/247 38,8/52,0 36,4/48,8° 38,8/52,07 50,3/67,5 50,3/67,5
@ 2500 tr/min pour l'utilisation en
Californie sans conditions 1800 18,4 /24,7 34,9/46,8 34,9/46,8° 34,9/46,87 45,2 /60,6 45,2 /60,6
d'enregistrement. 1500 18,4/24,7 28,3/38,0 28,3/38,0° 28,3/38,07 37,1/49,8 37,1/49,8
Puissance nette au frein en butée 2800 - - 46,5/624 - 62,0/82,5
(IFNSI) pour charge fortement 2600 — — 46,5/62,4 — 62,0/82,5
intermittente selon IS0 3046-1.
2300 - - 46,5/62,4 - 61,2/821
2000 - - 41,5/55,6 - 553/74,.1
1800 - - 37,3/50,0 - 49,7 /66,7
1500 - - 31,1/41,7 - 40,8 /54,2
Puissance standard IS0 bloquée (pasde 2800 - 37.8/50,6 378/50,6 49,5/66,4 49,5 /66,4
surcharge possible] selon IS0 3046-1. 2600 18,4/24,7 37,8/50,6 37,8/50,6 49,4 /66,4 49,4/ 66,4
Valable pour charge constante [ICFN).
2300 18,4/24,7 371/49,7 37,1/49,7 48,6 / 66,2 48,6 / 66,2
Remarque : indication de puissance 2000 18,4 /24,7 35,9/46,8 35,9/46,8 45,2 /60,8 45,2 /60,8
maximale uniquement pour charge 1800  184/247 31.4/421 3L4/42,1 40,7 /54,5 40,7 /54,5
constante, non comme puissance du
moteur disponible 1500 18,4/24,7 25,5/34,2 25,5/34,2 33,4/44,8 33,4/44,8
Puissance standard IS0 bloquée (pas de 3000 — — 37,8/50,6 — 50,0/67,0
surcharge possible] selon IS0 3046-1.
Valable pour régime constant et charge 1800 18,4/24,7 28,8/38,6 28,8/38,6 36,4/48,8 36,4 /48,8
constante (CFN] - par ex. générateur 1500 184/247 - 184/247 28.7/385 28.7/385

de courant.

1Disponible début 2019 2Disponible décembre 2018 2Disponible mi-/fin 2018 °avec retraitement des gaz d'échappement solidaire du moteur ®EU Stage IIIA 7EU Stage Il ®Valeurs provisoires

Largeur de dispersion avec tolérances pour un boitier de = 3mm.



Puissance, couple et consommation de carburant
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Données de puissance : Diagramme de réduction de puissance disponible sur demande. Jusqu'a une altitude de 1460 metres, pas de réduction. La réduction de la puissance en
raison de la température extérieure dépend du systeme de refroidissement ; pour I'OPU Hatz ou le New Silent Pack, pas de réduction de puissance nécessaire entre 50 et 60 °C
selon le point de fonctionnement. La demande en puissance du ventilateur et de |'alternateur sont pris en compte dans le diagramme ci-dessus. 5



Points de maintenance et surveillance

Filtre vers reniflard
du carter

Remplissage d'huile

Jauge d’huile

Filtre d'huile moteur

Réduction de force

Filtre principal a carburant

Courroie poly-V

’Qlll "e Bouchon de vidange d’huile
N

Réduction de force

3H50T! 3H507TICD?  3HS50TIC 3H50T13 4H50TICD? 4HSO0TIC 4H50T]

Couple transmissible

100%

> =100Nm;i=1,1

O o0 | | >

Y =80Nm;i=10

1 Disponible début 2019 2Disponible décembre 2018 2 Disponible mi-/fin 2018

%Inclinaisons maximum 7 heures, 30° sans limite de temps. Pour des inclinaisons plus extrémes, des options de positions inclinées sont disponibles sur demande.



DimBnSiOI‘IS [mm] et inclinaisons [D] Dimensions pour DPF sur demande.

Largeur de dispersion avec tolérances pour un boitier de = 3mm.
Les schémas avec cotes et branchements détaillés sont disponibles
en PDF et DXF a I'adresse www.hatz-diesel.com.
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