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El potente moderno motor de tres y cuatro cilindros Supported by:

Compacto, ligero, de bajo consumao, robusto y respetuoso con el medio ambiente: el nuevo motor diésel common-rail gﬁ Federal Ministry
de Hatz ofrece todo lo que se puede esperar de un motor industrial moderno y potente. Destaca por su estahilidad ke ;%'dEEcggrl’g";icAffaifs

de marcha, su dinamica y su facilidad de mantenimiento. Marca la diferencia por su bajo consumo de combustible de

forma constante a lo largo de un amplio rango de carga y de revoluciones. En los mataores de la serie H solo se emplean

piezas de la mas alta calidad. Entre ellas se encuentra el sistema de inyeccion y los sensores y muchas otras piezas de on the basis of a decision
fabricantes reconocidos. by the German Bundestag

La Open Power Unit: la solucién "conectar y usar” New Silent Pack: los motores multicilindricos mas silenciosos de Hatz
Todas las variantes de la serie H de Hatz estan dispaonibles en version OPU El Silent Pack es un 60 por ciento mas silencioso ya que se basa en la versién
(unidad de potencia ahierta), completamente montada, testeada y lista para OPU (ver a la izguierda). La capsula anti ruida con revestimiento empolvado
la operacion. Adicional al suministro estandar vienen montados de fabrica el de chapa de metal tambien protege eficazmente contra contacto accidental
filtro de aire, el radiador, el intercooler, todas la mangueras coma asi también y contra meteorologia adversa. Al misma tiempo, la temperatura ambiente

el cableado del motar. habilitada del Silent Pack es identica a la de la OPU.



Serie H de Hatz:
.a innovacion se une

En la fase de desarrollo de la serie H de Hatz se ha sequido un principio avan-

zado de reduccion de dimensiones. E

a la fiabilidad

| resultado son motores de 1,5y 2 litros

extremadamente compactos con turbocargador que alcanzan una potencia
maxima de 62 kilovatios y marcan hitos histaricos en su categoria de potencia.
Se cumplen los estrictos valores de limite de gases de escape de EU Stage I1I1B
y EPA Tier 4 final incluso sin utilizar un filtro de particulas diesel [DPF].

Motor convencional y a la vez innovador para una
larga vida util

Todos los componentes mecanicos se han disefiado

y desarrollado teniendo en cuenta un principio con-
vencional a la vez que innovador. Por eso, la serie H de
Hatz esta equipada con dos valvulas por cilindro para
logar una alta eficiencia, robustez mecanica y sencillez
funcional. Esto, sumado a la utilizacién exclusiva de
productos de la mas alta calidad en todos los compo-
nentes importantes, hace posible la larga durahilidad
habitual en Hatz.

Facilidad de mantenimiento

Otra de las ventajas de la serie H de Hatz es la facili-
dad de uso por parte de los usuarios. Por una parte,

se accede a todos los puntos de mantenimiento por

un lado de mantenimiento, por otra, los intervalos de
mantenimiento son muy amplios, de 500 horas. Los
amplios intervalos se deben a una compensacion de la
holgura de valvulas hidraulicas y a los filtros de grandes
dimensiones.

Aspectos medioambientales

En comparacion con su competidor mas directo, la se-
rie H es 90 kilogramos mas ligera. Este aharro de peso
supone un menor peso de rendimiento y un menor uso
de materias primas.

El motor satisface todas las especificaciones de la le-
gislacion europea y estadounidense, incluso sin utilizar
un filtro de particulas. Por supuesto, el motor tambien
esta disponible en DPF y como version para EU Stage V.

Sistema common-rail

Uno de los factores clave para la gran eficiencia de la
serie H de Hatz es su tecnologia de inyeccion. Hatz se
ha decidido por la versién mas robusta "fuera de carre-
tera" del sistema comman-rail de Bosch de 1800 ba-
res. En el modo de funcionamiento normal, trabaja con
hasta tres inyecciones dosificadas con precision por
ciclo de trabajo: una inyeccion previa, una principal y
otra posterior. Junto con el resto de componentes del
sistema de Bosch, coordinados de manera idonea, se
logra el perfecto equilibrio entre dinamica, reduccion
del ruido de combustian, bajos niveles de contamina-
cion y disminucion del consumo.

Eficiencia de combustible extraordinariamente alta
Por lo que se refiere a la eficiencia, en términaos de con-
sumo de combustible, la recién desarrollada serie H de
Hatz sienta nuevas bases con un consumo especifico de
solo 220 gramos por kilovatio a la hora en punto éptimo.
Su particularidad esta en que los valores de consumo
cercanos al punto ¢ptimo tamhién se alcanzan en un
margen amplio de carga y revoluciones. Por esg, cada
modelo de la serie H de Hatz se convierte en el motor
mas eficiente dentro de su categaria de potencia.

Una clave para la extraordinaria eficiencia del com-
bustible es la reduccidn de la friccién interna, lo que se
debe a grandes piezas de la construccion convencional
con menos piezas maviles. También contribuye a ello
en gran medida la tecnologia de dos valvulas en combi-
nacion con taques de rodillos y el arbol de levas inferior
que reduce el espacio de construccian.

Serie H: rangos de potencia, certificados y niumero de revoluciones nominal
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Datos técnicos, potencia del motor

Datos técnicos 3H50T* 3H50TICD? 3H50TIC 3H50T7/® 4H50TICD? 4HS0TIC 4H50T!
Tipo de construccidn Motor diésel de cuatro tiempos con refrigeracion por agua
Cilindros 3 q
Sistema de inyeccion Inyeccidn directa con el sistema common-rail "fuera de carretera” de Bosch
Presién de inyeccién [bar] 1800
Sistema de carga i::;?.:%i::r Turbocargador con refrigeracion por aire de admisién
Tratamiento posterior de los gases de escape — cEGR, DOC, DPF cEGR, DOC — cEGR, DOC, DPF cEGR, DOC -
. Perforacion x carrera [mm)] 84x88
o
8 Cilindrada [l] 1,484 1,852
Velocidad media del pistén @ 3000 min* [m/s] 8.8
Relacién de compresion 17,51
Faoglsélér:gadrzgceite lubricante en relacién con max. 0,5% del consumo de combustible
Llenado de acei- max. [I] 50 70
te de lubricacion min. 1] 4,2 8,0
» N.° min. de revoluciones a 900
Regulacién de ralenti [min™]
revoluciones . . I R
Método de control CAN J1939 o interruptor de revoluciones de nivel
Cantidad de aire de combustién
@ 2800 min" aprox. [ka/h] 260 340
c Cantidad de aire de refrigeracion
r in- 6650
-§ @ 2800 min aprox. [kg/h]
‘_.';“! Momento de inercia de masaJ_ . [kgm?] 0,217 0,234
c
E Motor de arranque [V] 12(2,2kw/3,0CV]) | 24(3,0kw/4,1CV)
é Temperatura de arranque en frio [°C] -25(12V]) | -32(24V)
(=]
Carga del alternador [A] 110(14V) | 60(28V)
Capacidad de la bateria max. [Ah] 110(12V-450ADIN]) | 66(24V-300ADIN)
Fan to flywheel 132 140 1545 133 158 1735 152
@ Peso[kg] como Open Power Unit 147¢ 222 236° 215 240 255° 234
.é como New Silent Pack*® - 339% 327° 306 360° 3485 327
E Fan to flywheel 660x568x650 629x559x691 660x613x 650° 660 x 568 x 650 720x559x 691 751x613x650° 751 x 568 x 650
a ;:-r:rﬁr]]xm como Open Power Unit 718 x 568 x 650° 805 x 663 x 807 836 x 685 x 807° 836 x 663 x 807 896 x663x807 927 x685x807° 927 x 663 x 807
como New Silent Pack™® - 1122x712x974° 918 x 712 x 908° 918 x 712 x 908 1213 x712x974° 1009 x 712 x 908° 1009 x 712 x 908
Potencia max. del motor [kW/CV] [min™] 3H50T? 3H50TICD? 3H50TIC 3H50T7/® 4H50TICD? 4HSO0TIC 4HSoTI
Potencia util 1SO bloqueada (IFN) 3000 - - 36,4/48,8° 42,0/56,27 - 55,0/73.8
para una carga discontinua segiin 2800 - 42,0/56,2 36,4/48,8° 42,0/56,27 55,0/73,8 55,0/73,8
1S0 3046-1.
2600 18,4/ 24,7 42,0/56,2 36,4/48,8° 42,0/56,27 54,9/73,6 54,9 /73,6
3H50TICD | 3HS0TIC 2300 18,4/24,7 41,2 /55,2 36,4/48,8° 41,2/55:27 54,0/724 54,0/724
También di ibl 36,4 kW
amblen disponible con 55,7 i 2000 18,4/24,7 38,8/52,0 36,4/48,8° 38,8/5207 50,3/67,5 50,3/67,5
@ 2500 min* para su utilizacién en
California sin requisitos de registro. 1800 18,4 /24,7 34,9/46,8 34,9/46,8° 34,9/46,87 45,2 /60,6 45,2 /60,6
1500 18,4/24,7 28,3/38,0 28,3/38,0° 28,3/38,07 37,1/49,8 37,1/49,8
Potencia itil IS0 bloqueada (IFNsi) 2800 - - 46,5/624 - 62,0/82,5
para carga considerablemente 2600 - - 46,5/62,4 - 62,0/82,5
discontinua seguin IS0 3046-1.
2300 - - 46,5/624 - 61,2/82,1
2000 - - 41,5/55,6 - 55,3/74,1
1800 — - 37,3/50,0 - 49,7 /66,7
1500 - - 31,1/417 - 40,8 /54,2
Potencia estandar IS0 bloquead. 2800 - 37,8/50,6 37,8/50,6 4g,5/66,4 4g,5/66,4
(no sobrecargable) segin IS0 3046-1.  oggg 18,4 /24,7 37,8/50,6 37.8/50,6 49,4 /66,4 49,4 /68,4
Se aplica a carga constante (ICFN).
2300 18,4/24,7 37,1/49,7 371/49,7 48,6 / 66,2 48,6 / 66,2
Nota: datos sobre potencia maxima 2000 18,4 /24,7 35,9/46,8 35,9/46,8 45,2 /60,8 45,2 /60,8
solamente disponibles para carga 1800 18,4/24,7 31,4/42,1 3L4/42,1 40,7/54,5 40,7 /54,5
constante, no como potencia de motor
1500 18,4 /24,7 25,5/34,2 25,5/34,2 33,4/44,8 33,4/44,8
Potencia estandar ISO bloqueada 3000 — — 37,8/50,6 — 50,0/67,0
(no sobrecargable) segtin IS0 3046-1.
Se aplica a un niumero de revoluciones 1800 18,4/24,7 28,8/38,86 28,8/38,6 36,4 /48,8 36,4/48,8
constante y carga constante [ICFN] -
p. €j. grupo generador. 1500 18,4 /24,7 - 18,4 /24,7 28,7/38,5 28,7/38,5

1Disponible antes de 2019 2Disponible en dic. 2018 2Disponible a mediados o finales de 2018
®Incluido tratamiento posterior de gases de escape fijo en el motor °EU fase A 7EU fase Il Valores provisionales
4 Ancho de dispersién condicionado por |a tolerancia con unas dimensiones maximas + 3 mm.



Potencia, torque y consumo de combustible
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Datos de potencia
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Solicite el diagrama de reduccion de potencia. Hasta 1460 metros de altura sin reduccidn. La reduccidn de potencia debido a la temperatura exterior depende del sistema de
refrigeracion; con la OPU de Hatz o con New Silent Pack no se necesita una reduccion de potencia entre 50 y 60 °C en funcidn del punto de operacién. En el diagrama anterior se
tienen en cuenta el consumo de potencia de ventiladores y los alternadores.



Puntos de mantenimiento y operacion

Filtro para la purga de la
carcasa del ciglefial

Llenado de aceite

Varilla del nivel de aceite

Filtro principal de combustible

Filtro de aceite del motor Correa poly "V"

Tapon para vaciado del aceite

Toma de fuerza

Toma de fuerza 3H50T* 3H50TICD?®  3HS0TIC 3H50T/3 4HS0TICD®  4HS0TIC 4H50T]

Torque transmisible 100%

> =100Nm;i=11

O 0o | >

Y =80Nm;i=10

Disponible antes de 2019 2Disponible en dic. 2018 2Disponible a mediados o finales de 2018
%Inclinacién max. 7 haras, 30° sin limite de tiempo. Para angulos mas extremaos disponemos, bajo consulta, de un set para inclinaciones extremas.



DimBnSiOI‘IBS [mm] e inclinaciones [O] Solicite las dimensiones para DPF.

Ancho de dispersién condicionado por |a tolerancia en caso de unas
dimensiones maximas £ 3 mm. Encontrara los planos con detalles y
medidas de conexion en PDF y DXF en www.hatz-diesel.com.
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Motorenfabrik Hatz GmbH & Co. KG
Ernst-Hatz-Str. 16

94099 Ruhstorf a. d. Rott
Alemania

Tel. +49 8531 319-0
marketing@hatz-diesel.de
www.hatz-diesel.com

70253708 ES 06.18 Impreso en Alemania
Nos reservamos el derecho a introducir modifi-
caciones relacionadas con el avance tecnico.
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