143H

Motorgrader

Cat® Dieselmotor 3176C ATAAC
Nennleistung (IS0 9249)

Einsatzgewicht

Achslast vorn
Achslast hinten
Scharbreite

153 kW/208PS
15 300-22 100 kg
4300-7900 kg

11 000-14 200 kg
3658 mm




Motorgrader 143H

Eine vielseitige Maschine mit hoher Produktivitdt und langer Nutzungsdauer.

Dieselmotor

¢ Der Cat Sechszylindermotor 3176C

ist von Grund auf fiir die starken Bean-
spruchungen in Baumaschinen
konstruiert. Mit der Leistungsstufen-
automatik VHP Plus werden Dreh-
momentkurven und Getriebegéinge
bestmdglich aufeinander abgestimmt,
um Ansprechverhalten, Zugkraft

und Wirtschaftlichkeit zu optimieren.
Seite 4

.|
Fahrerkabine

¢ Leichtgingige Scharsteuerhebel, elek-

tronische Drehzahlsteuerung (E-Gas),
elektronisches Uberwachungssystem
EMS-III, wirksamere Beliiftung sowie
verbesserte Sicht nach vorn und hinten
ermoglichen dem Fahrer ein produktives
und ermiidungsarmes Arbeiten. Seite 10

Alle Komponenten des Antriebsstrangs, der
Hydrauliksysteme und des Fahrwerks wurden
sorgfiltig aufeinander abgestimmt, sodass sich
der 143H durch besonders harmonische
Betriebs- und Funktionsabldufe auszeichnet.
Hinzu kommen die ergonomischen
Bedien- und Kontrollelemente in
der komfortablen Kabine, die dem
Fahrer ein produktives Arbeiten

ermoglichen.

v’ Neuheit

Kraftiibertragung und Bremsen

Dank der praxisgerechten Abstufung
ermoglicht das manuell und automatisch
unter voller Last schaltbare 8V/6R-
Getriebe eine optimale Ausnutzung der
hohen Durchzugskraft des Dieselmotors
3176C. Zweikreis-Druckluftbrems-
system und standfeste, 6lgekiihlte
Lamellenbremsen sorgen fiir hochste
Sicherheit bei jedem Einsatz. Seite 5

]
Allradantrieb

Zuschaltbarer Vorderradantrieb und
Leistungsstufenautomatik VHP sorgen
fiir maximalen Vorschub in jedem
Gelinde. Die Betriebsartenschaltung
erlaubt eine automatische oder manuelle
Steuerung des Vorderradantriebs,
sodass eine individuelle Anpassung an
die jeweiligen Einsatzverhiltnisse
moglich ist. Seite 8

]
Hydraulik

Das Load-Sensing-System minimiert
Leistungsverluste und Wiarmeentwick-
lung. Feinfiihlig steuerbare Wegeventile
biirgen fiir spontanes Ansprechverhalten
und proportionale Durchflussverteilung
bei Mehrfachansteuerung. In den beiden
Scharhubventilen ist eine Schwimmstel-
lung integriert. Seite 6



1 —
Zugrahmen, Drehkranz und Schar

Die durchdachte Bauweise der
Aufhingung erlaubt eine prizise
Positionierung der Schar. Aufgrund des
langen Radstandes ldsst sich die Schar
sehr weit verdrehen, um einen
optimalen Materialfluss zu erreichen.
Dank robuster Konstruktion und
auswechselbarer Verschleifstreifen
erreichen Zugrahmen, Drehkranz und
Schartrdger lange Standzeiten. Seite 7

Umweltvertraglichkeit

¢ Mit dem neuen Dieselmotor 3176C

ATAAC und der iiberarbeiteten
Fahrerkabine geht der 143H merklich
schadstoffidrmer und leiser zu Werke.
Alle aktuellen und angekiindigten
Grenzwerte fiir Abgas- und Schallemis-

sionen werden deutlich unterschritten.
Seite 12

1 —
Hauptrahmen

Der Hauptrahmen beeindruckt durch
robuste und verwindungssteife
Bauweise. Seite 6

.|
Servicefreundlichkeit

¢ Inspektions- und Wartungsstellen

wurden auf der linken Maschinenseite
in Gruppen zusammengefasst, die
miihelos vom Boden aus erreichbar
sind. Auch zum Betanken muss die
Maschine nicht bestiegen werden.
Verlidngerte Wechselintervalle fiir
Motor- und Hydraulikol reduzieren den
Wartungsaufwand. Seite 9

1 —
Service

Ihr regionaler Cat Héndler bietet Thnen
einen kompetenten Rundum-Kunden-
service und individuelle Servicepro-
gramme. Seite 13



Cat Dieselmotor 3176C ATAAC

Ein wirtschaftlicher, schadstoffarmer Sechszylinder-Turbomotor mit Hochdruck-
Direkteinspritzung und luftgekiihitem Ladeluftkiihler.

Cat 3176C ATAAC. Trotz seiner
kompakten Bauweise wartet dieser
innovative Sechszylindermotor mit
beeindruckenden Leistungsdaten auf.
Grofler Hubraum, niedrige Nenn-
drehzahl, Abgasturbolader und
luftgekiihlter Ladeluftkiihler verhelfen
dem Kraftpaket zu langer Lebens-
dauer, sparsamem Verbrauch,
vorbildlicher Umweltvertriglichkeit
und geringen Betriebskosten.

Drehmomentkurven. Der Dreh-
momentverlauf wird mithilfe der
modernen Kennfeldtechnik exakt
auf die jeweilige Betriebssituation
abgestimmt. Daraus resultiert nicht
nur ein verbessertes Durchzugs-
vermdgen, sondern auch eine
gesteigerte Produktivitit.

Leistungsstufenautomatik. In den
unteren Géngen reduziert die
Leistungsstufenautomatik VHP
(Variable Horsepower) die Leistung
des Dieselmotors, um ein Durch-

drehen der Rédder zu vermeiden. Die
Zugkraft am Felgenumfang hat sich in
allen Giéngen erhoht, sodass der 143H
mit einer gesteigerten Produktivitit
aufwartet — speziell beim Bewiltigen
schwerer Scharlasten.

Drehmoment. Maximales Drehmoment
von 1095 Nm und hoher Drehmoment-
anstieg von 50% verhelfen dem 3176C
zu einem beeindruckenden Durchzugs-
vermdgen. Dadurch kann der Fahrer
auch bei wechselnden Lasten und
Bodenverhiltnissen eine gleichméfige
Arbeitsgeschwindigkeit ohne stindiges
Schalten beibehalten.

Steuergerat. In der dritten Generation
verfiigt das elektronische Caterpillar
Steuergerit ADEM-III (Advanced
Diesel Engine Management) iiber einen
nochmals erweiterten Funktionsumfang,
der fiir eine Optimierung von Ansprech-
verhalten, Leistungsfihigkeit,
Abgasemissionen sowie Kraftstoff-
verbrauch sorgt. Dariiber hinaus besitzt
ADEM-III weitreichende Diagnose-

fahigkeiten zur schnellen Fehlersuche. Durch
die Vernetzung mit dem Getriebesteuergerit
wird der optimale Wirkungsgrad des
Antriebsstrangs erzielt.

Turbolader/Ladeluftkiihler. Das Ansaug-
system mit Abgasturbolader und
luftgekiihltem Ladeluftkiihler bewirkt eine
exzellente Zylinderfiillung, sodass die
Verbrennung spiirbar verbessert und ein
geringerer Schadstoffausstof erzielt wird.
Weitere Vorteile der aufwéndigen Technik:
Der 3176C gibt auch in 3000 m Hohe noch
seine volle Nennleistung ab, die Rauch-
entwicklung beim Beschleunigen reduziert
sich drastisch, Kolbenringe und Zylinder-
lauffldachen verschleiien langsamer.

Haltbarkeit. Niedrige Kolbengeschwindig-
keiten, moderate Literleistung und zwei-
stufiges Luftfiltersystem sorgen fiir
verminderte Belastungen aller Komponenten.
Dabher erreicht der Motor unter normalen
Einsatzbedingungen liberdurchschnittliche
Standzeiten und lduft zudem besonders
gerduscharm.

Automatikliifter. Der temperaturgesteuerte,
hydrostatisch angetriebene Liifter passt seine
Drehzahl permanent an den tatsdchlichen
Kiihlluftbedarf an. Folglich steht mehr
Leistung fiir den Fahrantrieb der Maschine
zur Verfligung.

Caterpillar Motorendle. Von Caterpillar
entwickelte, formulierte und freigegebene
Olsorten verhelfen den Cat Dieselmotoren
zu maximaler Lebensdauer und Leistungs-
fihigkeit. Das Olwechselintervall wurde auf
500 Stunden verldngert.

Austauschteile. Ein umfangreiches
Austauschprogramm mit preisgiinstigen,
werkiiberholten Teilen beschleunigt nicht nur
den Ablauf von Reparaturen, sondern senkt
unter dem Strich auch die Kosten und erhoht
zugleich die Verfiigbarkeit der Maschine.

Umweltvertraglichkeit. Mit dem neuen
Antriebsmotor haben sich die Werte des
143H fiir Stickoxide (NOy), Kohlen-
wasserstoff (HC) und RubBpartikel drastisch
reduziert. Der 3176C unterschreitet die
Emissionsgrenzwerte der EU-Richtlinie
97/68/EG (Stufe II) und der amerikanischen
EPA (Stufe II).



Kraftiibertragung

Sorgfdltig aufeinander abgestimmte Bauteile ermoglichen einen harmonischen und

zuverldssigen Dauerbetrieb.

Lastschaltgetriebe. Das robuste
Getriebe, dessen Génge sich unter
voller Last schalten lassen, wurde
speziell fiir Cat Motorgrader
konstruiert.

Mechanischer Antrieb. Die Kraftiiber-
tragung erfolgt auf rein mechanischem
Wege, damit der Fahrer ein direkteres
Gefiihl fiir Scharfiillung, Bodenbe-
schaffenheit und Fahrgeschwindigkeit
hat.

Gangschaltung. Acht Vorwirts- und
sechs Riickwirtsgéinge bieten eine enge
Abstufung. Allein fiir den
Geschwindigkeitsbereich unter 10 km/h
stehen vier Ginge zur Verfiigung,
sodass dem Fahrer bei Erdbaueinsitzen
eine genaue Anpassung des Tempos
ermoglicht wird. Die Génge fiinf, sechs
und sieben lassen sich bestens fiir
effizientes Schneerdumen nutzen,
wihrend der achte Gang hauptsichlich
fiir Stralenfahrten vorgesehen ist.

Getriebesteuerung. Ein elektronisches
Steuergerit biirgt fiir weiche Gang-
wechsel, sodass die Fahrbahnoberfldche
kaum beeintrichtigt wird. Dariiber
hinaus bringt dies eine verringerte
Beanspruchung der Schaltkupplungen
mit sich, die mit einer entsprechend
langeren Lebensdauer aufwarten. Ein
einziger Hebel geniigt zum Schalten der
Giinge und Fahrtrichtungen sowie zum
Betitigen der Feststellbremse.

Kupplungsdrucksteuerung. Durch die
elektronische Drucksteuerung in den
Schaltkupplungen laufen die Gang-
wechsel besonders weich ab und die
Kriechfunktion arbeitet wesentlich
feinfiihliger.

Kriech-Kupplungspedal. Geringe
Pedalkraft und perfekte Druck-
modulation erlauben eine prizise
Kriechfahrt, die besonders beim
Feinplanieren und beim Rangieren
auf engstem Raum von Vorteil ist.
Neue Form und Anordnung des
Pedals verbessern die
Bedienbarkeit.

Schaltautomatik. Die serienmiBige
Schaltautomatik wihlt selbsttitig
den jeweils am besten geeigneten
Gang aus und bewirkt dadurch eine
erhebliche Bedienungserleichterung
fiir den Fahrer.

Bremslufthehalter. Durch die
Verwendung von zwei getrennten
Drucklufttanks ist das Zweikreis-
Bremssystem auch dann noch
funktionstiichtig, wenn einer der
beiden Hinterrad-Bremskreise
ausfillt. Auch bei stehendem
Dieselmotor reicht der Bremsluft-
vorrat aus, um die Maschine sicher
zum Stillstand zu bringen.

Bremsen. Die vier 6lgeschmierten,
nachstellfreien Lamellenpakete des
Druckluftbremssystems sind vollstindig
gekapselt in den Tandemgehiusen
untergebracht. Aufgrund der immens groflen
Reibungsfliche erweisen sich die Bremsen
als duferst standfest und verschleiarm. Die
am Getriebeausgang befindliche Hilfs- und
Feststellbremse wird durch Federkraft
angelegt und durch Druckluft gelost. Beim
Betitigen der Bremse wird gleichzeitig das
Getriebe neutralisiert.



Hydraulik

Eine moderne Motorgrader-Hydraulik mit Lastregelung und proportionaler

Durchflussverteilung.

1 Sperrblock

2 Sekundir-
Druckbegrenzungsventil o

3 Schwimm-
stellungsraste

Load-Sensing-Hydraulik. Bei nicht
betitigter Hydraulik wird die
Axialkolben-Verstellpumpe auf
Minimumférderung abgeregelt, um
Leistungs- und Warmeverluste zu
vermeiden. Erst beim Ansteuern
eines Verbrauchers erhoht sich der
Pumpenforderstrom entsprechend
der momentanen Betriebssituation.
Aufgrund der proportionalen
Durchflussverteilung werden alle
simultan angesteuerten Kreise

mit einem verhéltnisgleichen
Olvolumen gespeist.

Scharsteuerung. Die Wegeventile
wurden speziell fiir den Motor-
gradereinsatz konstruiert und arbeiten
mit unterschiedlichen Volumenstrom-
raten fiir Stangen- und Bodenseite der
Zylinder. Dadurch fahren die Kolben-
stangen bei einer bestimmten
Steuerhebelstellung mit gleicher
Geschwindigkeit ein und aus. Alle
Wegeventile enthalten Sperrblocke,
die ein unerwiinschtes Driften der
Hydraulikzylinder verhindern. Einige
Ventile sind zudem mit Sekundér-

Druckbegrenzungsventilen ausgestattet,
um schidliche Uberdriicke in den dazu-

gehorigen Zylindern und Leitungen zu
vermeiden.

Durchflussverteilung. Bei Mehrfachansteuerung wird
die verfiigbare Olmenge entsprechend der jeweiligen
Steuerhebelstellung proportional auf die einzelnen
Hydraulikkreise verteilt. Liegt der Olbedarf hoher als der
maximale Pumpenforderstrom, erfolgt eine verhéltnis-
gleiche Verminderung der Bewegungsgeschwindigkeit
aller angesteuerten Verbraucher.

Schwimmstellung. Die beiden Hubsteuerventile besitzen
eine Schwimmstellung, in der die Hubzylinder frei
beweglich sind, sodass die Schar den Bodenkonturen folgt.
Diese Einrichtung erweist sich beim Schneerdumen als
besonders niitzlich. Weil auch ein einseitiges Schwimmen
moglich ist, kann zum Beispiel das vorauseilende Ende der
Schar auf der festen Oberflache gleiten, wihrend der Fahrer
die Querneigung mit dem anderen Hubzylinder einsteuert.

Systemtrennung. Weil die Scharhydraulik keine
Verbindungen zu anderen Systemen hat, kdnnen keine
Verschmutzungen aus anderen Anlagen eindringen.
Dank der groBen Olmenge wird zudem eine iiberméBige
Wirmeentwicklung vermieden.

Hydraulikschlduche. Caterpillar XT-Hochdruckschlduche
zeichnen sich durch tiberragende Flexibilitét und
Haltbarkeit aus. In Verbindung mit den zuverldssigen Cat
Schlaucharmaturen ist demzufolge fiir einen leckolfreien
Dauerbetrieb gesorgt.

Hydrauliksperre. Aus Sicherheitsgriinden ist eine
mechanische Sperreinrichtung vorhanden, die ein
versehentliches Betitigen der Arbeitsausriistung bei
Straenfahrten verhindert.

Hauptrahmen

Vorder- und Hinterrahmen des 143H sind auf hochste Dauerbeanspruchungen ausgelegt.

1 Integrierter Rammschutz

2 Lingstriger in Kastenprofil-
Bauweise

3 Vollstidndig verschweilte
Differenzialwanne

Rammschutz. Der integrierte Rammschutz des Hinter-
rahmens fungiert zugleich als stabiler Quertriger, der die
beiden verwindungssteifen Kastenprofil-Langstrager zu
einer geschlossenen Rahmenkonstruktion verbindet. Dank
dieser aufwindigen Bauweise verkraftet der Hauptrahmen
problemlos die extremen Beanspruchungen, die speziell
bei Aufreif3- und Schneerdumarbeiten auftreten.

Hinterrahmen. Der hintere Rahmen nimmt sémtliche
Antriebskomponenten auf — Dieselmotor, Getriebe,
Differenzial und Tandemgehause. Eine geschweilite
Stahlwanne schiitzt das Differenzialgehéduse vor
Beschidigungen durch duflere Einwirkungen.

Vorderrahmen. Durchgehende Ober- und Unterbleche
verleihen dem Vorderrahmen eine herausragende
Festigkeit. Infolge der Verwendung von Flanschtrigern
konnten alle Schweifinéhte in Bereiche mit geringen
Spannungskonzentrationen verlegt werden, um eine
hohere Dauerfestigkeit zu erzielen.



Zugrahmen, Drehkranz und Schar
Alle Komponenten sind auf lange Nutzungsdauer und hohe Produktivitdit ausgelegt.

1 VerschleiBstreifen aus
Nylon-Verbundwerkstoff

Schar. Wirmebehandelte Schartréger,
durchgehirtete Scharmesser und
grof} dimensionierte Schrauben
garantieren eine hohe Stabilitdt und
Nutzungsdauer.

Scharaufhangung. Die iiberarbeitete
Authingung verbessert und erleichtert
das einsatzgerechte Positionieren

der Schar — eine Modifikation, die
sich besonders vorteilhaft beim
Boschungs- und Grabenbau mit
extremen Scharstellungen bemerkbar
macht.

Scharschwenkwinkel. Aufgrund
des langen Radstandes kann der
Fahrer mit einem groferen
Scharschwenkwinkel arbeiten und
so eine bessere Rollbewegung des
abgeschobenen Materials erzeugen.
Dariiber hinaus wird das Arbeiten
auf sehr trockenen oder bindigen
Boden sowie beim Schnee- und
Eisrdumen wesentlich erleichtert.

Drehkranz. Der einteilige, geschmiedete
Drehkranz mit hydrostatischem 360°-
Antrieb bewiltigt hochste Dauerbean-
spruchungen. Sechs vertikal und
horizontal verstellbare Gleitschuhe
stellen die Verbindung zum Zugrahmen
her. Die Kontaktzonen der Drehkranz-
zidhne, die gleichmiBig iiber einen
Bereich von 240° verteilt sind, werden
aus Griinden der Verschleififestigkeit
induktionsgehirtet.

VerschleiBteile. Zwischen Zugrahmen
und Drehkranz sowie zwischen Gleit-
schuhen und Drehkranz befinden sich
VerschleiB3streifen aus widerstands-
fahigem Nylon-Verbundwerkstoff. Durch
diese problemlos erneuerbaren Streifen
wird das Spiel der Bauteile minimiert,
um die Genauigkeit beim Feinplanieren
nicht zu beeintrichtigen. Ferner reduziert
sich die Reibung zwischen Zugrahmen
und Drehkranz, sodass eine hohere
Schardrehkraft zur Verfiigung steht.

Rutschkupplung. Die Drehkranz-Rutsch-
kupplung schiitzt Zugrahmen, Drehkranz
und Schartréger vor horizontal einwirkenden
Schldagen im duBeren Bereich der Schar.
Eine sinnvolle Sonderausriistung fiir
Motorgrader, die bei ihren Einsdtzen
hiufig starken Stoen ausgesetzt sind —
zum Beispiel durch im Boden versteckte
Steine oder andere Gegenstédnde.

Zugrahmen. Zwei massive Tréiger
verleihen dem Y-formigen Zugrahmen
eine liberragende Verwindungssteifigkeit
und Dauerfestigkeit, sodass eine prizise
Scharfiihrung beim Feinplanieren
gewidhrleistet ist. Das Tragblech deckt
die Drehkranzoberseite vollstandig ab.

Schardampfung. Die optionale Schar-
ddmpfung im Hubkreis schiitzt die Schar
vor Beschiadigungen durch Hindernisse
beim Planieren und empfiehlt sich
besonders fiir Gradereinsitze auf felsigen
Boden.



Allradantrieb

Sechs angetriebene Rdider sorgen fiir hohe Produktivitdt in schwierigem Geldnde.

Traktion. Bei schlechten Untergrund-
verhéltnissen — beispielsweise in
Schnee, Morast und Sand — garantiert
der Allradantrieb nicht nur einen
exzellenten Vortrieb, sondern
verbessert zugleich das Spurverhalten
der Maschine.

Leistungsstufenautomatik. Dank der
serienméBigen Leistungsstufen-
automatik VHP (Variable Horse Power)
schaltet der Dieselmotor sofort in die
hohere Leistungsstufe, sobald der
Fahrer den Vorderradantrieb zuschaltet.
Dadurch steht bei Allradbetrieb in allen
Gingen die maximale Leistung zur
Verfiigung.

Arbeitsbereich. Der zugeschaltete
Vorderradantrieb wird in den Vorwirts-
gingen 1-7 und den Riickwértsgéingen
1-5 wirksam. Er lésst sich sowohl bei
hohen als auch niedrigen Geschwindig-
keiten sinnvoll nutzen — also in einem
breiten Spektrum vom Grabenschneiden
bis zum Schneerdumen. Die beiden
elektronisch gesteuerten Fahrmotoren
arbeiten in den Géngen V1-V4 sowie
R1-R3 mit hohem Schluckstrom und

in den Gingen V5-V7 sowie R4-R5
mit niedrigem Schluckstrom. Im

8. Vorwirtsgang und 6. Riickwirtsgang
schalten Freilauf-Einrichtungen den
Vorderradantrieb ab.

Betriebsarten-Schaltung. Mit einem

Kippschalter auf der Schaltkonsole

kann der Fahrer den Allradantrieb ein-

und ausschalten. Dariiber hinaus erlaubt

der Dreistellungsschalter die Wahl

zwischen automatischem oder manuellem

Betrieb.

= Betriebsart Automatik — Das
Drehmoment an den Vorderrddern
erhoht sich selbsttitig, sobald die
Hinterrdder durchzudrehen beginnen.
Dabei kann das Ansprechverhalten
der Vorderrdder durch einen
Drehmoment-Stellhebel nach Bedarf
gesteuert werden. Je weiter man
den Hebel nach vorn schiebt,
desto schneller und stérker steigt
das Vorderrad-Drehmoment im
Verhiltnis zum Schlupf der
Hinterrdder an. Der Vorteil der
Automatikschaltung besteht darin,
dass die Vorderrédder nur angetrieben
werden, wenn es die Betriebssituation
erfordert. Dadurch entsteht weniger
Wirme im Hydrauliksystem, und die
Leistungsaufnahme ist geringer.
AuBerdem kann sich der Fahrer voll
auf das Fiihren der Maschine und
Steuern der Arbeitsausriistung
konzentrieren.

= Betriebsart Manuell — Erlaubt dem
Fahrer eine individuelle Kontrolle
des Vorderradantriebs. Mit dem
Stellhebel kann er ein konstantes
Drehmoment an den Vorderrddern
einsteuern oder jederzeit eine
Anpassung vornehmen, wenn sich
die Bodenverhiltnisse dndern. Im
praktischen Einsatz gibt es eine
Vielzahl von Situationen, in denen
eine vom Hinterradschlupf unab-
hingige Steuerung des an den Vor-
derrddern wirksamen Drehmoments
vorteilhaft ist. Typische Beispiele
sind das Herausmandvrieren aus einer
Schneewehe, das enge Wenden in
Schnee, Morast oder Sand sowie das
Arbeiten an Boschungen.



Servicefreundlichkeit

Leicht zugdngliche Wartungsstellen sparen Zeit und Kosten.

Servicezentrum. Ein Servicezentrum

an der linken Maschinenseite gestattet

freien Zugriff auf die meisten

Wartungspunkte. Diese vorbildliche

Anordnung macht die Instandhaltung

des 143H wesentlich einfacher und

schneller. Weitere Merkmale, die zur

beispielhaften Servicefreundlichkeit

der Maschine beitragen:

= Grofle Wartungsklappen

Hingende Ol- und Kraftstofffilter

Fernschmiernippel

Ablassventile

Sicherungstafel mit Stecksicherungen

in der Fahrerkabine

= Miihelos erreichbare Tandemol-
Messstellen direkt in Gehdusemitte
zwischen den Réadern

m Zapfventile zur sauberen Entnahme
von Fliissigkeitsproben aus
Dieselmotor, Getriebe, Kiihl-,
Kraftstoff- und Hydrauliksystem fiir
die Zeppelin-Oldiagnose Z.0.D.

Kraftstofftank. Infolge des auf 397 Liter
vergroflerten Fassungsvermogens
reduziert sich die Anzahl der Tank-
pausen betrichtlich. Zudem wurde der
Einfiillstutzen so angeordnet, dass ein
Betanken vom Boden aus moglich ist.
Ein Ablasshahn erleichtert das regel-
méiBige Entfernen von Ablagerungen,
um das Eindringen von Schmutz in das
Einspritzsystem zu vermeiden.

Olwechselintervalle. Dic Wechsel-
intervalle fiir Motor- und Hydraulikol
wurden auf 500 bzw. 4000 Betriebs-
stunden verldngert, wihrend das Cat
Langzeit-Kiihlmittel ELC (Extended
Life Coolant) nur noch alle 6000
Stunden zu erneuern ist — MafBnahmen,
die zu hoherer Verfiigbarkeit und
niedrigeren Betriebskosten beitragen.

Hydraulikschlduche. Caterpillar
XT-Hochdruckschlduche zeichnen sich
durch iiberragende Flexibilitdt und
Haltbarkeit aus. Hinzu kommt die
sorgfiltige Verlegung und Befestigung
der Schléduche, sodass Schlauchplatzer
bei Cat Maschinen eine ausgesprochene
Seltenheit sind.

Schlaucharmaturen. In Verbindung mit
Caterpillar XT-Hochdruckschldauchen
biirgen die zuverldssigen Cat Schlauch-
armaturen mit O-Ringabdichtung fiir
einen leckolfreien Dauerbetrieb.

Kiihlerreinigung. Aufgrund der guten
Zuginglichkeit des Wasserkiihlers
lassen sich Reinigungsarbeiten miihelos
und griindlich durchfiihren.



Fahrerkabine
Die iiberarbeitete Kabine beeindruckt durch vorbildlichen Fahrerkomfort.




Fahrerkomfort. Alle Bedien- und
Kontrollelemente im Innenraum der
Kabine wurden nach ergonomischen
Gesichtspunkten gestaltet, um dem Fahrer
ein ermiidungsarmes, produktives
Arbeiten zu ermoglichen.

Automatikgetriebe. Das automatische
Lastschaltgetriebe fiihrt die erforderlichen
Gangwechsel stets bei den optimalen
Schaltpunkten aus, die der jeweiligen
Drehmomentkurve prizise angepasst sind.

Kriech-Kupplungsfunktion. Dank der
neuen elektronischen Kupplungsdruck-
steuerung ECPC (Electronic Clutch
Pressure Control) lasst sich die
Kriechfunktion noch feinfiihliger
betitigen. Zudem laufen die Schalt-
vorginge spiirbar weicher ab. Die
Elektronik hat iiberdies den Vorteil, dass
auf verschleiBanfillige, mechanische
Stellteile verzichtet werden kann und
die Funktion auch bei kaltem Ol kaum
beeintréichtigt wird.

Allradantrieb. Mit einem Kippschalter
auf der Schaltkonsole kann sich der
Fahrer fiir eine von drei Betriebsarten

des Vorderradantriebs entscheiden:
automatisch, manuell oder abgeschaltet.
Ein Drehmoment-Stellhebel gibt ihm
tiberdies die Moglichkeit, die Wirksamkeit
des Vorderradantriebs stufenlos zu
variieren.

Drehzahlsteuerung. Die elektronische
Drehzahlsteuerung (E-Gas) erméglicht
ein leichteres und genaueres Einregeln
der Motordrehzahl. Mit einem Zwei-
stellungsschalter in der Fahrerkabine kann
das Ansprechverhalten der Steuerung an
die Einsatzverhiltnisse bzw. an die
Arbeitstechnik des Fahrers angepasst
werden.

Uberwachungssystem. In der dritten

Generation wurde die Leistungsfahigkeit

des elektronischen Uberwachungssystems

EMS-III (Electronic Monitoring System)

nochmals erweitert. Die interessantesten

Merkmale:

= Permanente Anzeige aller wichtigen
Maschinenparameter auf einem Display

= Optische und akustische Warn-
meldungen bei Funktionsfehlern und
abnormalen Zustinden

= Auslesen und Kalibrieren von tiber 200
Bordelektronikparametern mit Laptop
und Caterpillar PC-Priifsoftware
Elektroniktechniker

Bedien- und Kontrollelemente. Simtliche
Steuerhebel und Schalter sind griffgiinstig
in den Lenkrad- und Schalthebelkonsolen
sowie in der rechten A-Séule der Kabine
angeordnet. Instrumente und
Kontrollleuchten befinden sich direkt im
Blickfeld des Fahrers.

Hintergrundbeleuchtung. Wippschalter und
Schaltkonsole sind hintergrundbeleuchtet,
sodass auch bei Dunkelheit eine sichere
Bedienung moglich ist.

Klimaanlage (optional). Anstelle der
serienmaBigen Heizung mit staubfreier
Druckbeliiftung kann der 143H auf Wunsch
mit einer Klimaanlage geliefert werden. Die
verstellbaren Luftdiisen verteilen die
einstromende Frisch- oder Warmluft
gleichmifBig und zugarm im gesamten
Innenraum und halten die Scheiben
beschlagfrei.

Fahrersitz. Der Cat Kontursitz erlaubt eine
entspannte Korperhaltung, da

er sich mit den leicht bedienbaren
Verstelleinrichtungen individuell anpassen
lasst. Zum Sitz gehoren hochklappbare
Armlehnen und ein Automatik-
Sicherheitsgurt.

Frischluftfilter. Oberhalb der beiden
Kabinentiiren angebrachte Frischluft-
filter lassen sich unkompliziert
wechseln.

Steckdose. An der als Sonderaus-
riistung lieferbaren 12-V-Steckdose
konnen Laptops, Handys und andere
elektrische Gerite angeschlossen
werden.

Sichtverhiltnisse. Aufgrund der
gednderten Steuerhebelkonsole hat

sich die Sicht nach vorn erheblich
verbessert. Auflerdem gestatten die
grofen Seitenfenster einen unbe-
hinderten Blick auf den Hauptarbeits-
bereich zwischen Schar und Vorder-
rddern. Auch die Sicht nach hinten ist
infolge des breiten Heckfensters und der
abgeschrigten Motorhaube hervorragend.
Eine zusitzliche Verbesserung wurde
durch die gednderte Anordnung von
Luftfilter, Vorreiniger und Schall-
dampfer erzielt.
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-
Umweltvertriglichkeit
Caterpillar Maschinen werden von Grund auf unter umfassender Beriicksichtigung von
Umweltaspekten konstruiert.

o P R -

Fahrerkabine. In der schallgeddmmten,
gummigelagerten Kabine geht es
wohltuend ruhig zu. Gemessen nach
ISO 6394 ergibt sich ein Schalldruck-
pegel (Innengerdusch) von maximal

72 dB(A).

12

Schallemissionen. Der maximale
Schallleistungspegel (AuBlengerdusch)
betrigt weniger als 107 dB(A) und
liegt damit deutlich unter dem laut
EU-Richtlinie 2000/14/EG zulédssigen
Grenzwert von 109 dB(A). Demzufolge
lasst sich der 143H problemlos in

larmempfindlichen Bereichen einsetzen.

Abgasemissionen. Mit dem neuen
Antriebsmotor haben sich die Werte des
143H fiir Stickoxide (NOy), Kohlen-
wasserstoff (HC) und RuBpartikel
drastisch reduziert. Der 3176C unter-
schreitet die Emissionsgrenzwerte der
EU-Richtlinie 97/68/EG (Stufe II) und
der amerikanischen EPA (Stufe II).

Kraftstoffverbrauch. Das innovative
Hochdruck-Direkteinspritzsystem mit
elektronisch gesteuerten Pumpendiisen
optimiert den Verbrennungsablauf,
sodass sich nicht nur der Kraftstoff-
verbrauch, sondern auch der Schadstoff-
ausstof} erheblich verringert.

Dichtigkeit. Langlebige Cat XT-
Hochdruckschlduche, zuverlissige Cat
Schlaucharmaturen mit O-Ringab-
dichtung und robuste Hydraulikzylinder
stellen einen leckdlfreien Dauerbetrieb
der Maschine sicher.

Olwechselintervalle. Die Wechselinter-
valle fiir Motor- und Hydraulik6l wurden
auf 500 bzw. 4000 Betriebsstunden
verldngert — eine Maflnahme, die zu
hoherer Verfiigbarkeit und niedrigeren
Betriebskosten beitrigt.

Ablassventile. Das Ablassen von
Schmier- und Betriebsstoffen wird
durch Ablassventile umweltfreundlicher
und sicherer.

0zonschutz. Zur Schonung der Ozon-
schicht wird die optionale Klimaanlage
ab Werk mit einem FCKW-freien
Kiltemittel befiillt.



Cat Rundum-Kundenservice

Wie bei allen Caterpillar Produkten, steht auch hinter dem 143H die weltweite Organisation

der Cat Hdndler.

Kompetente Rundum-Betreuung.

Der Cat Rundum-Kundenservice
beginnt bei Ihrem ersten Kontakt mit
dem ortlichen Caterpillar-Héndler und
setzt sich fort iiber die gesamte
Nutzungsdauer Threr Cat Produkte.

Enge Partnerschaft. Unter dem

Cat Rundum-Kundenservice ist eine
Partnerschaft zwischen IThnen und

dem Cat Handler zu verstehen,

deren Zielsetzung in einer optimalen
Kundenzufriedenheit besteht.

Der Rundum-Kundenservice umfasst
alle Produkte und Dienstleistungen,
aber auch alle Mitarbeiter des Caterpillar
Hindlers, die Thnen jederzeit verlédsslich
mit Rat und Tat zur Seite stehen.

Schliissiges Konzept. Zum Rundum-
Kundenservice gehort ein breit
gefichertes Spektrum von Dienst-
leistungen, die Thnen den entschei-
denden Vorsprung gegeniiber Thren
Wettbewerbern sichern.

Maschinen-Management-Service.

In diesem Segment bietet der Rundum-
Kundenservice die Grundlagen dafiir,
dass Sie Entscheidungen nicht nach
Gefiihl, sondern anhand klarer Fakten
treffen konnen und auf diese Weise
die maximal mogliche Profitabilitét
erreichen. Der Cat Hindler berit Sie
unter Berlicksichtigung aller Aspekte,
die mit der Vorhaltung und dem
Betrieb Ihrer Maschinen zusammen-
hingen. Die Unterstiitzung reicht von
Maschinenauswahl und Maschinenkauf
tiber mafigeschneiderte Finanzierungs-
und Mietangebote bis zur Kalkulation
der voraussichtlichen Vorhalte- und
Betriebskosten.

Systematischer Service. RegelméBige
und sorgfiltige Wartung ist ein mal-
geblicher Schritt zu hochster Zuverldssig-
keit und Produktivitét Ihrer Maschinen.
Was kann Thnen daher gelegener kommen,
als von dieser ausgekliigelten System-
wartung in vollem Umfang zu profitieren?

Vorbeugender Service. Mit Hilfe der
vorbeugenden Instandhaltung konnen
Schéden bereits in der Entstehungs-
phase erkannt werden, sodass sich kost-
spielige Folgeschidden sowie Maschinen-
ausfille weitgehend vermeiden lassen.

Reparatur-Service. Es gibt verschiedene
Methoden, die normale Nutzungsdauer
aller Komponenten der Cat Maschinen
zu verlingern. Preisgiinstige Uber-
holungen mit diversen Reparatur-
varianten und originalen Cat Ersatzteilen
senken unter dem Strich Thre Betriebs-
kosten. Der Cat Hindler sagt Thnen im
Detail, welche Methode im Einzelfall
fiir Sie die optimale Losung ist.

Prompte Ersatzteilversorgung.

Die meisten Teile sind direkt ab
Hindlerlager lieferbar. Ansonsten
erfolgt die Beschaffung innerhalb
kiirzester Zeit iiber das weltweit
verkniipfte Caterpillar Logistiknetz,
auf das jeder Héndler direkten,
computergestiitzten Zugriff hat.
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Dieselmotor

Caterpillar Sechszylinder-Viertaktmotor 3176C ATAAC mit Turbolader, luftgekiihltem Ladeluftkiihler und

Leistungsstufenautomatik.

Nennleistung Hubraum 10,31 = Die angegebene Nennleistung wurde
(ISO 9249, 80/1269/EWG) kw  PS Bohrung 125 mm am Schwungrad gemessen und gilt
Leistungsstufenautomatik VHP Plus Hub 140 mm fiir Hohenlagen bis 3000 m. Wihrend
Giinge 1-3 123 167 Drehmomentanstieg S0 % der Messung ist d?r Motor mit Liifter,
Giinee 4—6 138 138 - - Luftfilter, Schallddampfer und
ang Drehmoment bei 1000/min 1055 Nm Drehstromgenerator ausgeriistet. Bei
Ginge 7+8 153 208 Nenndrehzahl 2000/min Hohenlagen iiber 3000 m wird die
Zylinderzahl 6 Leistung automatisch um 1,5% pro
Liifterdrehzahl 500—1210/min 300 Hohenmeter gedrosselt.
VHP Plus Gange 1-3 Gange 4-6 Génge 7+8
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Getriebe/Bremsen Hydrauliksystem Tandemgehéduse
Getriebe mech. Lastschalt ~ Bauart Closed-Center/  Hohe 572 mm
Gangzahl Load-Sensing Breite 201 mm

vorwarts 8 Pumpenbauart Axialkolben- Seitenwanddicke
riickwiirts 6 Verstellpumpe innen 16 mm
Bremsen (entsprechen Pumpenférderstrom auBen 18 mm
ISO 3450:1998) bei 2100/nllin 206 I/min Kettenteilung 51 mm
Bauart Lamellenbremse, Max..Betrlebsdruck 242 bar Achsstand 1522 mm
' Olgekiihlt ~ Tankinhalt 381 Pendelwinkel
Betiitigung Druckluft Standbydruck 31 bar vOrwirts 150
Bremsflache 23 948 cm’ T

riickwirts 25°

Betriebsdaten Hauptrahmen Schar
Hochstgeschwindigkeit Drehkranz-Durchmesser 1530 mm  Breite 3658 mm
VOrwarts 44 km/h Zugrahmen Hohe 610 mm
riickwérts 35 km/h Hohe 127 mm Dicke 22 mm
Wenderadius Dicke 76 mm Radius 413 mm
(iiber ReifenauBenseite) 750m  QOber-/Unterblech Schar-Drehkranz-Abstand 120 mm
Lenkeinschlagwinkel Breite 305mm  Scharmesser
links/rechts (Vorderridder) 50° Dicke 25 mm Breite 152 mm
links/rechts (Knickgelenk) 20° Seitenbleche Dicke 16 mm
Hochstgeschwindigkeit in Breite 241 mm  Endmesser
den einzelnen Géngen* Dicke 12 mm Breite 152 mm
vorwdrts km/h " Vorderachse Dicke 16 mm
1. Gang 4 Bodenfreiheit 625mm  Maximale Scharschublast®
2. Gang 5 Radsturz 18° bei max. Einsatzgewicht 19 931 kg
3. Gang 7 Pendelwinkel 320 bei min. Einsatzgewicht 13 743 kg
4. Gang 10 Maximale Anpresslast
5. Gang 16 bei max. Einsatzgewicht 13 665 kg
6. Gang 22 bei min. Einsatzgewicht 7441 kg
7. Gang 30 * Bodenschluss-Beiwert 0,9
8. Gang 44
riickwérts
1. Gang 3
2. Gang 6
3. Gang 8
4. Gang 13
5.Gang 24
6. Gang 35

* Mit Bereifung 14.00-24, 10PR
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Scharpositionierung AufreiBBer AufreiBBer
Drehkranz-Seitenverstellung Max. Reifitiefe 462 mm Frontaufreifer
rechts 728 mm Reiflzahnhalter Reifbreite 1184 mm
links 695 mm Anzahl 5 Max. Reif3tiefe 292 mm
Scharseitenverschiebung Abstand 533 mm ReiB3zahnhalter
rechts 660 mm  Eindringkraft 79 kN Anzahl 11
links 524 mm Ausbrechkraft 91 kN Abstand 116 mm
Maximaler Drehwinkel 90° VergroBerung der Heckaufreiler
Scharneigewinkel Maschinenldnge Reifbreite 2300 mm
vorwdrts 40° (Aufreifer angehoben) 970 mm Max. Reif3tiefe 411 mm
riickwérts 5° Reiflzahnhalter
Maximale seitliche Ausstellung Anzahl 9
(ab Reifenaufienseite) ——— Abstand 267 mm

rechts 1978 mm
links 1896 mm
Maximale Hubhohe
iiber Standebene 480 mm
Maximale Schnitttiefe 715 mm

Bremsen

= Die Bremsen entsprechen ISO
3450:1996.

Vorderradantrieb Fiillmengen Fahrerkabine
Pumpenforderstrom Liter = Bei geschlossenen Tiiren und
bei 2500/min 175 1/min Kraftstofftank 397 Fenstern betrdgt der Schalldruckpegel
Betriebsdruck Dieselmotor 39 (Innengeréusch) 72 dB(A) gemessen
maximal 350 bar  Kiihlsystem 38 nac?h ISO §394: 1998. ) '
minimal 55bar  Hydrauliksystem 80 - Be}m Betrleb"der Maschine mit )
- geoffneten Tiiren/Fenstern oder in
Motor-Schluckvolumen Hydrauliktank 38 lauter Umgebung muss der Fahrer
Langsamstufe 1650 cm’  Differenzial 47 gegebenenfalls einen Gehorschutz
Schnellstufe 660 cm’® Tandemgehiuse 64 verwenden.
Drehkranzantrieb 7 = Der Schallleistungspegel
I Vorderachsschenkel 05 (AuBengeridusch) betrigt 109 dB(A)

Gewichte
kg

Einsatzgewicht
maximal 22 146
Achslast vorn 7906
Achslast hinten 14 240
minimal 15270
Achslast vorn 4305
Achslast hinten 10 965
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gemessen nach 2000/14/EG.



Abmessungen
(ungefahre Angaben fiir Maschinen mit Standardausriistung und Reifengrofe 14.00-24, 10 PR)

1 9
=1
i
12
- 6
e 13 ——
1 >
1 Hohe 8 Bodenfreiheit (Getriebegehduse) 344 mm
mit niedriger Fahrerkabine 3131 mm 9 Hghe iiber Auspuffrohr 3103 mm
mit hoher Fahrerkabine (Standard) 3356 mm 10 Hohe iiber Scharhubzylinder 3028 mm
ohne Fahrerkabine 3103 mm 11 Spurweite 2091 mm
2 Bodenfreiheit (Vorderachse) 600 mm 12 Breite iiber Hinterrider 2457 mm
3 Radstand (Doppelachse) 1523 mm 13 Breite iiber Vorderriider 2553 mm
4 Abstand Vorderachsmitte/Scharvorderkante 2561 mm
5 Mittenabstand Vorderachse/Tandemgehéuse 6169 mm
6 Linge iiber Vorderridder/Hauptrahmen-Hinterkante 8713 mm
1 Liange tiber Gegengewicht/Aufreifier 10 097 mm
Motorgrader 143H — Technische Daten 17



Standardausriistung

Die Ausriistung kann je nach Auslieferungsland unterschiedlich sein. Genaue Angaben erhalten Sie bei Ihrem Caterpillar Héndler.

Bordnetz 24V

Batterien, wartungsfrei

Brems- und Schlussleuchten

Drehstromgenerator, 24 V,
75 A/gekapselt

Riickfahr-Warneinrichtung

Fahrerkabine (hohes Profil)

Ablagen

Aschenbecher mit Zigarettenanziinder

AufBenriickspiegel

Automatik-Sicherheitsgurt
(Gurtbandbreite 75 mm)

Betriebsstundenzéhler, digital

Drehzahlmesser/Tachometer/
Wegstreckenzéhler

Fahrersitz mit Textilbezug und
Luftfederung

Gang-/Richtungsanzeige, digital

Gangschaltautomatik

Gaspedal, elektronisch (E-Gas)

Gaspedal/Gasreduzierpedal

Getrinkehalter

Heizung mit Druckbeliiftung

Hydrauliksteuerung (Scharhub,
links/rechts mit Schwimmstellung,
Drehkranz-Seitenverstellung,
Drehkranzantrieb,
Scharseitenverstellung, Vorderradsturz,
Knicklenkung)

Innenriickspiegel (Weitwinkel)

Instrumente (Kraftstoffvorrat,
Knickwinkel, Kiihlwassertemperatur,
Bordnetzspannung, Bremsluftdruck)

Kleiderhaken

Lenkradverstellung

Lenkung, vollhydraulisch

Radiovorriistung

Schalldimmung

Seitenschiebefenster

Sonnenrollo, vorn

Steuerkonsole, einstellbar

Uberrollschutz (ROPS)

Uberwachungssystem EMS-III

Universalhalterung

Wisch-Waschanlagen (3x vorn,
I1x hinten) mit Intervallschaltung

Antriebsstrang
AtherstarthilfeAnsaugluft-
Vorreinigersieb
Automatik-Lastschaltgetriebe 8V/6R
mit elektronischer Steuerung und
Uberdrehzahlschutz
Cat Dieselmotor 3176 ATAAC mit
elektronischer Steuerung,
Abgasturbolader, luftgekiihltem
Ladeluftkiihler,
Leistungsstufenautomatik VHP und
automatischer, luftdruckabhéngiger
Leistungsdrosselung
Differenzialsperre
Keilriemenspanner, automatisch
Kondensat-Ablasshahn
(Kraftstofftank)
Kraftstoff-Handforderpumpe
Kraftstoff-Wasserabscheider
Lamellen-Betriebsbremse, dlgekiihlt
(an allen Hinterrdadern)
Lamellen-Feststellbremse, gekapselt/
Olgekiihlt
Leistungsstufenautomatik VHP Plus
Liifterantrieb,
hydrostatisch/temperaturgesteuert
Pumpenantriebswelle, wartungsfrei
Schalldampfer (unter der Motorhaube)
Schnellwechsel-Trockenluftfilter mit
Wartungsanzeiger und
Staubauswurf
Tandemantriebe
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Sonstiges

Druckluft-Warnhorn

Frostschutz bis —35 °C

Knickgelenkrahmen mit Sperre

Kraftstofftank, 397 1

Motorabsteller, bodennah

Motorraumklappen (mit
Vorhéngeschldssern)

Notlenksystem

Olproben-Zapfventile (Motor-,
Hydraulik-, Getriebedl, Kiihlmittel,
Kraftstoff)

Rammschutz, hinten (mit
Zugvorrichtung)

Reifen 17.5 R 25 XHA

Rutschkupplung (Drehkranzantrieb)

Schalldimmung (gemif
EU-Richtlinien)

Schar 3,7 m mit hydraulischer
Seitenverschiebung und
Neigungsverstellung

Scharddmpfung

Scharendmesser (DH-2-Stahl, 16 mm)

Scharmesser, gewolbt (DH-2-Stahl,
203 x 19 mm)

Werkzeugkasten

Zugrahmen mit sechs Gleitschuhen und
auswechselbaren Verschleif3streifen

Zusatzhydraulikkreise (z.B. fiir
Aufreifler oder Frontschild)



Sonderausriistung
(mit Angabe der ungefidhren Gewichtsidnderung)
kg kg
Klimaanlage 31 Bremsleitungsabdeckung 8
Bremslufttrockner 13 Nothammer mit Halterung 5
Starterbatterien, verstiarkt 15 Kiihlwasser-Vorwirmer 1
Schar Beleuchtung/Arbeitsscheinwerfer (auf Anfrage)
3658 mm x 688 mm x 25 mm 151 Doppel-Innenriickspiegel -
3962 mm x 686 mm x 25 mm 164 AulBenriickspiegel, beheizbar 8
4267 mm x 610 mm x 22 mm 75 Steckdose, 12 V 2
4267 mm x 688 mm x 25 mm 261 Ansaugluft-Turbovorreiniger -
Frontschild Frontschubplatte 919

2750 mm x 980 mm 1180 Fremdstartanschluss 2

2000-2935 mm x 790 mm (einklappbare Fliigel) 1525 Reifen (auf Anfrage)

2500 mm x 800 mm 1100 Hecktiefaufreifer 961
ROPS-Fahrerkabine, niedriges Profil/Schalldimmung 77 Aufreifierzahn 33
Spannungswandler, 24/12 V 5 HeckflachaufreiB3er 65
Abdeckungen (Hinterwagen unten) 11 Frontflachaufreif3er 845
Abdeckungen (Kraftstofftank) 11 Schneerdumausriistung -
Scharmesser (Schardicke 22 mm) - Sonnenrollo, hinten 3

203 mm x 19 mm fiir Schar 3,7 m - Ausstellfenster, (2x vorn unten) 3
203 mm x 19 mm fiir Schar 4,1 m -
203 mm x 16 mm fiir Schar 3,7 m -
203 mm x 16 mm fiir Schar 4,1 m —
Scharmesser (Schardicke 25 mm) -
203 mm x 19 mm fiir Schar 3,7 m -
203 mm x 19 mm fiir Schar 4,1 m -
Aufsatzendmesser, umkehrbar 11
Scharverldngerungen, 610 mm rechts/links
fiir Schardicke 22 mm 114
fiir Schardicke 25 mm 148
Ventilator, vorn/hinten 2
GraderBit-Ausriistung 163
Motorgrader 143H — Technische Daten 19
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